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Streszczenie

Tematem mojej pracy magisterskiej jest ,,Geneza i1 rozwdj transportu
kolejowego 1 drogowego w Polsce w latach 2000 — 2022”". Problem badawczy moje;j
pracy magisterskiej jest skoncentrowany na przeprowadzeniu analizy dwodch
segmentOw transportu: kolejowego oraz drogowego. Analiza ta polega na
poréwnaniu obu segmentéw pod katem dynamiki rozwoju oraz zmian, jakie zaszty
w ciggu ostatnich dziesi¢ciu lat. Celem jest ustalenie, ktory z tych segmentéw
rozwija si¢ szybciej oraz zidentyfikowanie kluczowych przemian w infrastrukturze
1 funkcjonowaniu transportu kolejowego i drogowego. Praca magisterska sktada si¢
ze wstepu, trzech rozdzialow, zakonczenia, bibliografii oraz spisow rysunkow i
tabel.

W pierwszym rozdziale omowione zostaty teoretyczne zagadnienia ogdlne
dotyczace transportu i spedycji migdzynarodowej, oparte na literaturze przedmiotu.
Zawarto tu definicje, klasyfikacje oraz podstawowe zasady funkcjonowania
transportu. Drugi rozdzial poswigcony jest transportowi kolejowemu.
Przedstawiono w nim infrastrukture¢ kolejowa oraz zmiany, jakie zaszly w tym
segmencie w ostatnich latach. Dokonano szczegotowej analizy transportu
kolejowego w Polsce w latach 2010-2022, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wojewodztwa lubelskiego. W ramach tej analizy zidentyfikowano zrealizowane
projekty oraz okreslono, jakie prace jeszcze s3 konieczne. Trzeci rozdzial
koncentruje si¢ na transporcie drogowym. Opisano infrastruktur¢ drogowa, nowe
inwestycje oraz nowe odcinki tras, ktore powstaly w analizowanym okresie.
Przeprowadzono analiz¢ transportu drogowego w Polsce w latach 2010-2022,
podobnie jak w przypadku transportu kolejowego, z uwzglednieniem wojewodztwa
lubelskiego. W tej czesci pracy zidentyfikowano zmiany, jakie zaszty w ostatnich
latach, oraz wskazano obszary wymagajace dalszych dziatan. Zakonczenie pracy
zawiera podsumowanie wynikéw przeprowadzonych analiz, wnioski dotyczace
tempa 1 kierunkéw rozwoju obu segmentoOw transportu oraz rekomendacje na

przysztose.



Wstep

Tematem mojej pracy magisterskiej jest: "Geneza i rozwdj transportu

kolejowego i drogowego w Polsce w latach 2000 — 2022" jest niezwykle
interesujacy 1 wazny z kilku powodow. Przede wszystkim, okres ten obejmuje
kluczowe wydarzenia i1 reformy, ktére zmienity oblicze polskiego transportu.
Po wstepie Polski do Unii Europejskiej w 2004 roku, naplyw funduszy
unijnych  umozliwil  realizacj¢  wielu  strategicznych  projektow
infrastrukturalnych. Analiza tych zmian pozwala na zrozumienie, jak
zewngtrzne zrodia finansowania 1 polityki unijne wptynety na lokalne
inicjatywy oraz na ogoélny rozwdj transportu. Ponadto, temat ten jest istotny
ze wzgledu na jego wplyw na codzienne zycie obywateli 1 funkcjonowanie
gospodarki. Rozwoj transportu kolejowego 1 drogowego bezposrednio
przektada si¢ na poprawe mobilnosci ludnosci, redukcje czasu przejazdow,
oraz zwigkszenie dostgpnosci do roznych regiondéw kraju. Analiza tych
aspektow pozwoli nie tylko na ocene¢ postepu, ale rowniez na identyfikacje
wyzwan i problemow, ktore nadal wymagaja rozwigzania.

Celem pracy magisterskiej jest szczegdlowa analiza genezy oraz

rozwoju transportu kolejowego 1 drogowego w Polsce w latach 2000-2022.
W ramach tej analizy podj¢ta zostanie proba odpowiedzi na nastepujace
pytania badawcze: Jakie byly gltowne czynniki wplywajace na rozwoj
transportu kolejowego i drogowego w Polsce w badanym okresie lat. W jaki
sposOb przystapienie Polski do Unii Europejskiej wptyneto na polityke
transportowa 1 rozwdj infrastruktury. Jakie byly kluczowe inwestycje
infrastrukturalne i technologiczne w obu sektorach transportu.

Aby przeanalizowa¢ geneze 1 rozwoj transportu kolejowego i drogowego w
Polsce w latach 2000-2022, zastosowano kilka metod badawczych. Analiza
literatury Przeglad literatury przedmiotu obejmujacy publikacje naukowe, artykuty
branzowe oraz raporty dotyczace transportu kolejowego i drogowego. Analiza ta

pozwolita na zrozumienie kontekstu teoretycznego oraz identyfikacje¢ kluczowych



trendow i zmian w badanym okresie. Analiza statystyczna Wykorzystanie danych
statystycznych dotyczacych infrastruktury transportowej, ruchu pasazerskiego i
towarowego oraz wskaznikow ekonomicznych. Dane te zostaly pozyskane z
Gtownego Urzedu Statystycznego (GUS). Analiza statystyczna pozwolita na
iloSciowe przedstawienie zmian i trendéw w transporcie kolejowym i drogowym.
Zastosowanie tych metod badawczych pozwolito na wszechstronne i doktadne
zbadanie zmian oraz kierunkdw rozwoju transportu kolejowego i drogowego w
Polsce w latach 2000 -2022, dostarczajagc kompleksowego obrazu tego
dynamicznego i kluczowego dla gospodarki sektora. Rodzaje uzywanych zrodet
obejmuja strony internetowe, ksigzki, raporty roczne. Zastosowanie tych metod
badawczych pozwolilo na wszechstronne 1 doktadne zbadanie zmian oraz
kierunkéw rozwoju transportu kolejowego i drogowego w Polsce w latach 2000—
2022, dostarczajac kompleksowego obrazu tego dynamicznego i kluczowego dla
gospodarki sektora. Analiza umozliwita nie tylko ocen¢ dotychczasowych
postepow, ale takze zidentyfikowanie obszaréw wymagajacych dalszych inwestycji
1 usprawnien.

Praca sktada si¢ ze wstepu, rozdziatow merytorycznych i zakonczenia. W
pierwszym rozdziale omowione zostaly teoretyczne zagadnienia ogélne dotyczace
transportu i spedycji migdzynarodowej, oparte na literaturze przedmiotu. Zawarto
tu definicje, klasyfikacje oraz podstawowe zasady funkcjonowania transportu.
Drugi rozdziat poswigcony jest transportowi kolejowemu. Przedstawiono w nim
infrastrukture¢ kolejowa oraz zmiany, jakie zaszly w tym segmencie w ostatnich
latach. Dokonano szczegotowej analizy transportu kolejowego w Polsce w latach
2010-2022, ze szczegdlnym uwzglednieniem wojewddztwa lubelskiego. W ramach
tej analizy zidentyfikowano zrealizowane projekty oraz okreslono, jakie prace
jeszcze sa konieczne. Trzeci rozdzial koncentruje si¢ na transporcie drogowym.
Opisano infrastrukture drogowa, nowe inwestycje oraz nowe odcinki tras, ktore
powstaly w analizowanym okresie. Przeprowadzono analiz¢ transportu drogowego
w Polsce w latach 2010-2022, podobnie jak w przypadku transportu kolejowego, z
uwzglednieniem wojewddztwa lubelskiego. W tej czgsci pracy zidentyfikowano
zmiany, jakie zaszty w ostatnich latach, oraz wskazano obszary wymagajace

dalszych dziatan. Zakonczenie pracy zawiera podsumowanie wynikéw



przeprowadzonych analiz, wnioski dotyczace tempa i kierunkow rozwoju obu

segmentOw transportu oraz rekomendacje na przysztos¢.

Rozdzial 1. Pojecia ogolne w zakresie transportu i

spedycji miedzynarodowej

1.1. Pojecie i klasyfikacja transportu miedzynarodowego

Wspotczesne przeobrazenia spoteczno — gospodarcze wptywaja na modyfikacje
form 1 warunkéw operacji transportowych realizowanych w przestrzeni
mig¢dzynarodowej. Nie mozna sobie wyobrazi¢ §wiata w dobie globalizacji
wspotczesnej gospodarki bez gestej sieci polaczen transportowych, pozwalajacych
uczestnikom rynku: producentom, eksporterom 1 importerom na swobodne
zawieranie umow niezaleznie od tego, gdzie znajduje si¢ towar i gdzie jest jego
nabyweca. !

Pojecie transportu miedzynarodowego nie posiada jednolitego ujecia
doktrynalnego. Definiowane jest ono w réznych aspektach wynikajacych m. in. z
jego roli w zyciu spotczno — ekonomicznym i politycznym. W ujeciu 1. Tarskiego,
»~Ekonomika 1 organizacja transportu mi¢dzynarodowego” definicja transportu
podkresla klasyczng role, jaka pelni transport 1 okresla go, jako ,,proces
technologiczny wszelkiego przenoszenia na odlegtos¢, czyli przemieszczanie 0sob
przedmiotow lub energii”.?

Transport jest $cisle powigzany z korzystaniem z okre$lonych rodzajow
transportu 1 infrastruktury, a takze z istnieniem okreslonych podmiotéw
gospodarczych, ktore §wiadcza ustugi transportowe i uzyskuja wyniki finansowe
zwigzane z dzialalnoscig transportowa.

Transport to §wiadczenie ustug polegajacych na przewozie towaréw lub ustug
dodatkowych bezposrednio z tym zwigzanych. Transport to szerokie pojecie
obejmujgce wiele czynnosci, dzigki ktérym towary docieraja do miejsca

przeznaczenia z miejsca pochodzenia. Jest to zespot dziatan obejmujacy

!'I. Neider, Transport miedzynarodowy, Warszawa 2008, s.11.
2. Tarski, Ekonomika i organizacja transportu miedzynarodowego, Warszawa 1993, s.11.



przemieszczanie dobr materialnych w czasie i przestrzeni za pomocg odpowiednich
$rodkow technicznych.?

Transport $wiadczy usluge zwang transportem. Dzialania realizowane w
punktach transportowych wraz z transportem tworza koncepcje przemieszczania
tadunku. Podczas transportu tadunek jest przetwarzany srodkami technicznymi, a
dostarczenie towaru do miejsca przeznaczenia wymaga skorzystania z r6znego
rodzaju ushug dodatkowych, takich jak:*

e ustugi logistyczne,
e ustugi spedycyjne,
e ushugi celne

e ustugi kontrolne.

Wszystkie te elementy tworza pojecie transportu.

Przewoéz

Zatadunek,

Wytadunek,
Sktadowanie

Rysunek 1. Podstawowe elementy transportu

Zrédlo: 1. Tarski, ,,Ekonomika i organizacja transportu miedzynarodowego”.
Warszawa 1993, s. 12.

3 Ibidem, s.11.
4 Ibidem, s.12.



Klasyfikacja transportu moze przybiera¢ rozne formy w zaleznosci od
wybranego kryterium. Transport moze odbywac si¢ w pionie lub w poziomie. W
uktadzie pionowym kryterium klasyfikacji jest $rodowisko, w ktorym
eksploatowane sg pojazdy i1 urzadzenia transportowe. W zaleznos$ci od warunkow,
w jakich prowadzona jest dziatalnoé¢, transport dzieli si¢ na: °

e transport ladowy,
e transport wodny,

e transport powietrzny.

Kazdg branze transportowa charakteryzujg specyficzne réznice techniczne,
organizacyjne, technologiczne i ekonomiczne. Biorgc pod uwage specyfike pojazdu

oraz tras¢ przewozu, mozemy wyrdzni¢ szes¢ gtownych rodzajow transportu:

e transport samochodowy,

e transport lotniczy,

e transport morski,

e transport kolejowy,

e transport srodladowy,

e transport przesytowy, czyli rurociagowy.

Takze mozemy wyrdzni¢ pi¢¢ kategorii transportu:

e transport multimodalny,

e transport intermodalny,

e transport kombinowany,

e transport tamany,

e transport bimodalny.

Transport multimodalny to przew6z towaréw na podstawie jednego dokumentu
umowy o przewoz co najmniej dwoma réznymi rodzajami transportu.

Transport intermodalny nazywamy przewodz towaréw na podstawie jednego
dokumentu umowy o przewo6z w jednej 1 tej samej jednostce tadunkowej lub
pojezdzie, roznymi gatgziami transportu bez przetadunku.

Transport kombinowany jest to przewdz towardw co najmniej dwoma réznymi

srodkami transportu, w ktérym umowy o przewoz sg podpisywane przez spedytora

5 A. Kautsch, Organizacja transportu oraz obstugi klientow i kontrahentéw, Wydawnictwa
Komunikacji i £acznosci sp. z 0.0., Warszawa, s. 7.



lub nawet zleceniodawce¢ z poszczegdlnymi przewoznikami odpowiadajacymi za
wykonanie bezpiecznego przewozu na swoim odcinku trasy.

Za transport tamany uznajemy przewo6z towaréw co najmniej dwoma ré6znymi
srodkami transportowymi pochodzacymi z tego samego rodzaju transportu.

Transport bimodalny jest wykorzystywany bardzo czg¢sto, spetnia swoja funkcje
efektywnie 1 pozwala zadba¢ o przewozenie rzeczy bezpiecznie, szybko, we
wskazane miejsce. Bimodalny transport jest to przewo6z bimodalnej naczepy
samochodowej transportem samochodowym albo kolejowym. Jest to transport
niekonwojowany, to znaczy, ze w trakcie transportu koleja tadunek pozostaje bez
nadzoru kierowcy, ktorego zadaniem jest tylko dostarczy¢ fadunek do terminala

kolejowego.

1.2. Wlaéciwosci, cechy i funkcje transportu

Transport to dziatalno$¢ zwigzana z przemieszczaniem o0sob i towarow. Jest
niezbedna do funkcjonowania gospodarki i spoleczenstwa. Wspodiczesny transport
to zlozony system, na ktory skladajg si¢ rozne galezie przemystu 1 galezie
transportu. Wspdlnymi wiasciwosciami dla calego transportu s3:’

e Mobilnos¢ — transport zapewnia przemieszczanie si¢ ludzi i towarow
W przestrzeni;

e Koordynacja — transport wymaga koordynacji dziatah réznych
podmiotéw, takich jak przewoznicy, wilasciciele infrastruktury
transportowej, organy administracyjne;

e Ekonomia — transport musi by¢ ekonomiczny, tak zwany zapewnic
przeplyw 0sob i towardw w sposob optacalny;

e Przyjaznos¢ dla srodowiska — transport musi by¢ przyjazny dla
srodowiska, czyli ograniczy¢ negatywny wplyw na Srodowisko

naturalne.

Wspolne cechy dla wszystkich rodzajow transportu moga by¢ nastepujace:

¢ http://www.przeglad.wsb.net.pl/uploads/1/0/3/7/10371016/5. logistyka i_transport.pdf (dostep
od: 20.11.2023).

7 A. Kautsch, Organizacja transportu oraz obstugi klientow i kontrahentéw, Wydawnictwa
Komunikacji i £acznosci sp. z 0.0., Warszawa, s. 7-34.
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e Transport jest procesem — sktada si¢ z kolejnych etapow, takich jak
zatadunek, transport, roztadunek.

e Transport jest ustugg — jest Swiadczony przez przewoznikow, ktorzy
pobieraja za to wynagrodzenie.

e Transport jest regulowany — jego dziatalno$¢ podlega przepisom

prawa.

Transport pelni wiele funkcji, ktore sa kluczowe dla spoleczenstwa i
gospodarki. Do najwazniejszych funkcji transportu naleza:®
e Funkcja gospodarcza — transport umozliwia przemieszczanie
towarow 1 ustug, co jest niezbedne do funkcjonowania gospodarki;
e Funkcja spoteczna — transport zapewnia przeptyw oséb niezbedny do
funkcjonowania spoteczenstwa;
e Funkcja kulturalna — transport zapewnia przeptyw 0sob 1 towardow, co
przyczynia si¢ do rozwoju kultury i wymiany kulturalnej pomigdzy

roznymi krajami.

Transport jest zlozonym systemem, ktory speinia wazne funkcje
gospodarcze 1 spoteczne. Te réznorodne funkcje transportu podkreslaja jego
kluczowe znaczenie dla wspolczesnego spoteczenstwa oraz gospodarki,
wplywajac na wiele aspektéw zZycia codziennego i rozwoju spotecznego.
Wspotczesny transport jest zroznicowany pod wzgledem branzy i rodzaju.
Jednakze wszystkie rodzaje transportu majg pewne wspolne wihasciwosci,
cechy 1 funkcje. Ponizej zostaly wymienione wlasciwos$ci cechy, funkcje na
przyktadzie transportu kolejowego.

Transport kolejowy, jak kazda gataz transportu, charakteryzuje si¢ cechami,
ktore decyduja o jego specyfice. Ze wzgledu na charakter ich wplywu na
funkcjonowanie i rozwdj tej branzy transportowej, jej indywidualne cechy mozna
podzieli¢ na elementy stymulujace i destymulujace. Do gltéwnych wiasciwosci,

ktore maja pozytywny wptyw, naleza: °

8 https://notatek.pl/funkcje-transportu-oraz-jego-klasyfikacje-wyklad (dostep od: (09.12.2023).
® Ekonomiczne i organizacyjne aspekty transportu kolejowego, llona Urbanyi-Popiofek (red.),
Wydawnictwo Uczelniane Wyzszej Szkoty Gospodarki w Bydgoszczy, Bydgoszcz 2013, s. 47-49.
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e mozliwo$¢ jednoczesnego przewozu znacznej masy tadunku zaréwno
w odniesieniu do masy pojedynczego tadunku, jak i do catkowitej
masy przewozonej w tym samym czasie przez caly pociag;

e mozliwo$¢ jednoczesnego przewozu duzej liczby pasazerow (w
pociagach dalekobieznych — w zalezno$ci od klasy przedziatu — od 54
do 72 miejsc w jednym wagonie, w pociggach regionalnych do okoto
280 miejsc w wagonie wielowagonowym;

o  Mozliwos¢ transportu towardw i pasazerow na duze odlegtosci;

e negatywny wplyw na srodowisko naturalne, zarowno pod wzglgdem

zuzycia energii, jak 1 emisji szkodliwych substancji do ekosystemu.

Do wilasciwosci negatywnych transportu kolejowego mozemy zaliczy¢
nierbwnomiernie rozwinigta sie¢ infrastruktury w Polsce ta Europie pod wzgledem
iloSciowym 1 jako$ciowym, parametry zwigzane z transportem kolejowym
szeroko$¢ toru, napiecie, prad, systemy zarzadzania i sterowania ruchem. '°

Z punktu widzenia przewozoéw towarowych duze znaczenie majg takze takie
cechy jak: konkurencyjna taryfa przewozowa szczegdlnie w przypadku przewozéw
towarowych kompletnymi sktadami, znaczny stopien wszechstronnosci rozumianej
jako mozliwos$¢ wykorzystania wagondéw normalizacyjnych do przewozu towarow
z wiekszg liczbe. W transporcie pasazerskim zwraca si¢ uwage na dobrg dostgpnosé
infrastruktury lokalnej (stacje, przystanki), ktéra zazwyczaj zlokalizowana jest w
centrach miast i innych uktadach osadniczych.

Cechami transportu kolejowego sa:

e wysoka predkos¢, dla fadunkéw do 120 km/h natomiast dla pasazerow
do 200 km/h;

e niski poziom zagospodarowania terenu w stosunku do infrastruktury
liniowej;

e niski poziom podatnos$ci na niekorzystne warunki atmosferyczne;

e wysoki stopien bezpieczenstwa.

10 Ihidem, s. 47-49.

12



e utrudnienia w prowadzeniu ruchu przy realizacji prac remontowych
oraz modernizacyjnych na linii; konieczno$¢ stosowania objazdow
wydtuzajacych czas przejazdu;

e brak mozliwosci wykorzystywania infrastruktury  zastepczej,
tymczasowej;

e brak mozliwosci wykonywania przewozow bez uprzedniego

zarezerwowania przebiegu podrdzy w rozktadzie jazdy.

Funkcje transportu w gospodarce narodowej sa: '
e instrument wymiany towardw i ustug — oznacza to, ze determinuje przeptyw
towarow bedacych przedmiotem wymiany handlowej;

e czynnik wzrostu PKB i1 rozwoju pozostatych sektorow gospodarki;

1.3. Proces transportowy i jego uczestnicy

Realizacja operacji transportowej, ktora zwigzana jest ze sposobem
przemieszczania osob lub rzeczy za pomocg odpowiednich §rodkéw transportu,
wymaga konsekwentnych dzialan organizacyjnych, wykonawczych obshugi
handlowej. Proces transportu to ciagg konkretnych dziatan, wzajemnie ze soba
powigzanych w wyniku czego towar bedzie dostarczony do odbiorcy. Proces
transportowy sktada si¢ z trzech czynnosci: '?

e (Czynnos$ci organizacyjne — do tej czynnos$ci nalezy przygotowanie
odpowiedniej dokumentacji oraz przygotowania tadunku do odprawy i
tras, przez ktore bedzie jechat spedytor;

e Czynnos$ci wykonawcze — do czynno$ci wykonawczej zalicz si¢ same
dostarczenie tadunku do odbiorcy;

e Czynnosci handlowe — w czynnosci handlowej tu prowadzg wszystkie

transakcje finansowe dotyczace towaru oraz transportu.

Proces transportowy przebiega nast¢pujaco:

"I Ekonomiczne i organizacyjne aspekty transportu kolejowego, llona Urbanyi-Popiotek (red.),
Wydawnictwo Uczelniane Wyzszej Szkoty Gospodarki w Bydgoszczy, Bydgoszcz 2013, s. 10.
12

file:///C:/Users/%D0%9C%D0%B8%D1%85%D0%B0%D0%B8%D0%BB/Downloads/312_ 087 _
L WOJEWODA SZKODA.pdf (dostep od: 30.11.2023)
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e planowanie procesu zwigzanego z przeptywem towarow;
e przygotowanie tadunku do transportu;

e organizacja procesu przemieszczania fadunku;

e fizyczny przeptyw towarow;

e prawne i finansowe elementy dziatalnosci transportowe;j;

e analiza kosztow i jako$ci procesu transportowego.

Proces spedycyjny oznacza uporzadkowang sekwencje dziatan majacych na
celu zorganizowanie i zapewnienie dostawy towaru od producenta do ostatecznego
odbiorcy. Zatem dzielimy spedycj¢ na dwa rodzaje w zalezno$ci od przyjetego
kryterium takich jak: '3

e spedycja gateziowa — spedycja gateziowa pozwala korzysta¢ tylko z
jednego rodzaju transportu takich jak: spedycja samochodowa, spedycja
lotnicza, spedycja morska, spedycja kolejowa, charakterystyczna
dokumentacja dla kazdej gatezi transportu,

e spedycja intermodalna — natomiast spedycja intermodalna pozwala
wykorzysta¢ minimum dwoch $rodkéw transportu, kompleksowa
obstuga spedycyjna od miejsca nadania do miejsca wydania oraz jeden

dokument przewozowy mimo korzystanie z r6znych gatezi transportu.

Spedytor to osoba prawna lub fizyczna, ktora zobowigzuje si¢ do
zorganizowania dostawy tadunku od miejsca wyjazdu do punktu odbioru
zgodnie z wymaganiami klienta. '

Dzielimy spedycje na dwa rodzaje w celu przemieszczenia towaru przy
uzyciu jednego $rodka transportu korzystanie z jednego rodzaju transportu, od
przemieszczenia towaru przy pomocy kilkoma réznymi $rodkami transportu
pochodzacymi z réznych galezi transportu. !°

Konieczno$¢ zorganizowania procesu transportowego z wykorzystaniem

dwoch lub wigcej rodzajow transportu wptywa na efektywnos$¢ procesu

13 T. Wierzejski, M. Kedzior-Laskowska, Transport i Spedycja, Olsztyn 2014, s. 12.

14 Transport, K. Wojewo6dzka-Krol, E. Zatoga (red.), Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa
2000-2016, 2022, s. 716.
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L WOJEWODA SZKODA.pdf (dostep od: 18.10.2023).

14



spedycyjnego oraz zwigksza zakres zadan i odpowiedzialno$ci spedytora.
Proces spedycyjny rozpoczyna si¢ od wstgpnej analizy Srodkow
organizacyjnych niezbednych do realizacji zlecenia spedycyjnego. Kolejne
etapy procesy spedycyjnego to opracowanie planu przewozu tadunku,
przygotowanie dokumentéw przewozowych oraz kalkulacja kosztéw w celu
ustalenia i zaoferowania ceny za ustuge.

Nastepnym etapem procesy spedycyjnego jest fizyczne przemieszczanie
towaru, ktoremu musi towarzyszy¢ efektywna wymiana informacji pomiedzy
kontrahentami i uczestnikami procesu transportowego. Proces dostawy mozna
uzna¢ za zakonczony z chwilg roztadunku towaru, nalezno$ci zostaty
uregulowane. '®

Do spedycji wlasciwej zaliczamy nastepujace czynnosci taki jak:

e przyjmowaé zamowienia na dostawe i udziela¢ porad w zakresie
ustug spedycyjnych,

e wybor srodka transportu,

e ubezpieczenie transportowania przesyiki,

e zawieranie umoOw O Przewoz,

e prowadzenie dokumentacji transportowe;,

e odebranie przesytki od nadawcy wraz z dokumentacja,

e przygotowanie tadunku do transportu,

e przestanie tadunku na pojazd wraz z dokumentacjg transportowa,

e przyjazd tadunku z pojazdu i odpowiednia dokumentacja,

e odprawa celna,

e dostarczenie przesytki do odbiorcy.

Natomiast proces spedycyjny w obrocie zagranicznym jest bardziej

rozbudowany w poréwnaniu z modelem tradycyjnym. Proces spedycyjny w obrocie

zagranicznym moze sktada¢ sie z nastepujacych czynnosci: !’

16 T, Wierzejski, M. Kedzior-Laskowska, Transport i Spedycja, Olsztyn 2014, s. 13-14.
7 Transport, K. Wojewodzka-Krol, E. Zatoga (red.), Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa
2000-2016, 2022, s. 716-717.
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e udzielanie klientowi porad i konsultacji w zakresie warunkow przewozu
zaréwno przed zawarciem umowy handlowe;j, jak 1 w trakcie jej realizacji;
w tym mig¢dzy innymi koszty transportu lub wybdr tras transportu,

e udzielanie porad w zakresie przygotowania towaru do wysytki i
opracowania odpowiednich dokumentow,

e zawieranie zyskownych kontraktow na transport, przeladunek i
sktadowanie,

e dostarczenie pojazdu do zatadunku,

e wystania przesytki,

e wspieranie procesu transportowego i przekazywanie informacji o nim
klientowt,

e kalkulacja nalezno$ci z tytulu kosztow transportu oraz innych prac i ustug

zleconych przez spedytora w zwigzku z przemieszczaniem tadunku.

Wielko$¢ wykonywanych czynnos$ci pozwala scharakteryzowac spedytora jako
»architekta transportu”. Jej dziatalno$¢ utatwia sprawny i efektywny przeptyw
towarow. Jako obronca interesoOw tadunku pomaga takze innym uczestnikom
procesu transportowego, w tym przewoznikom, czerpa¢ korzysci. Wspodlpraca
przewoznika ze spedytorem umozliwia przyspieszenie wysyiki transportu poprzez
wstepne przygotowanie 1 odbior tadunku, zapewnienie efektywniejszego
wykorzystania pojazdow, uzyska¢ pomoc w znalezieniu tadunku i sprzedazy ustug
transportowych. '

Podmiotami rynku ustug transportowych sa przedsigbiorstwa transportowe,
spedycyjne i logistyczne. W zwigzku z poszerzaniem zakresu ustug niezbgdnych i
$wiadczonych, nowoczesny rynek ustug transportowych ma cechy rynku ustug
transportowo-spedycyjno-logistycznych. Schemat systemu rynku transportowego
jest przedstawiony na rysunku 2. !

Na rysunku 2, ktory jest umieszczony ponizej mozemy widzie¢ diagram
przedstawiajacy rézne etapy polityki transportowej, jak dziataja przedsigbiorstwa

na rynku transportowym w Polsce.

18 T. Wierzejski, M. Kedzior-Laskowska, Transport i Spedycja, Olsztyn 2014, s. 14-18.
9 A. Chojnacka, Ustuga logistyczna jako przedmiot rynku, ,,Autobusy: technika, eksploatacja,
systemy transportowe” 2011, nr.12, s. 70-71.
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Pierwszym z tych elementow sa rozne przedsigbiorstwa, ktére stanowia
podstawe funkcjonowania rynku transportowego. Firmy te oferuja swoje ustugi
transportowe, tworzac zroznicowang oferte dostosowang do potrzeb rynku.
Obejmuje to transport towaréw 1 przewoz o0sOb, zaspokajajagc w ten sposob
réznorodne potrzeby klientow.

Drugim waznym elementem s3 nabywcy tych ustug — klienci firm
transportowych. To oni sg koncowymi uzytkownikami uslug transportowych
poszukujacymi odpowiednich rozwigzan. Ich potrzeby 1 wymagania, czy to w
zakresie transportu towarow, czy osob, ksztattuja popyt rynkowy oraz wptywaja na
strategie i oferty firm transportowych.

W tym konteks$cie istotne jest zrozumienie roznorodnych potrzeb klientow.
Firmy transportowe staraja si¢ wyj$¢ naprzeciw tym potrzebom, dostosowujac
swoje ushugi i ofert¢ do wymagan rynku, oferujac réznorodne rozwigzania
logistyczne, elastyczne plany przewozoéw oraz wysoka jakos$¢ ustug, spetniajaca

oczekiwania klientow.

v
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Rysunek 2. Struktura ukladu rynkowego w Polsce
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Zrodlo: A. Chojnacka, Ustuga logistyczna jako przedmiot rynku, ,,Autobusy:
technika, eksploatacja, systemy transportowe” 2011, nr.12, s. 71.

Na rysunku 2 jest przedstawiono diagram struktury rynku transportowego w
Polsce. Diagram podzielony jest na dwie cze¢sci:
e Struktura podmiotowa rynku transportowego;
e Struktura przedmiotowa rynku transportowego;
Rynek transportowy obejmuje szeroki zakres uczestnikow, ktorzy sa
zaangazowani w przemieszczanie towarow lub 0sob z jednego miejsca do drugiego.
Uczestnikdéw rynku transportowego mozna podzieli¢ na trzy gtowne kategorie
taki jak: 2°
e Producenci ustug transportowych;
e Konsumenci ustug transportowych;

e Przedsigbiorstwa pomocnicze transportu.

Producenci ustug transportowych, ktore swiadcza uslugi transportowe na
rynku zajmujg si¢ tym, ze przewoza towary lub ludzi takie jak linie lotnicze,
przewoznicy drogowi, kolejowi, morscy czy firmy kurierskie. Moga by¢ to
firmy prywatne, panstwowe lub samorzadowe. Takze zaliczamy do tej kategorii
spedytorow, ktdrych zadaniem jest organizacja transportu towarow lub
pasazeroOw. Pomagaja klientom w wyborze odpowiedniego przewoznika,
negocjacji warunkdw umowy 1 monitorowaniu dostaw.

Nastepnie do kategorii producenci ustug transportowych mozemy zaliczy¢
Operatorow infrastruktury transportowej, ktorych zadaniem jest zarzadza¢ i
utrzymywac infrastrukture transportowa, taka jak np. drogi, autostrady, porty
lotnicze, porty morskie, koleje — to wszystko stanowi infrastrukture, ktéra
umozliwia przemieszczanie si¢ 1 transport towaréw.

Do drugiej kategorii, ktora nazywa si¢ konsumenci ustug transportowych,

czyli na przyktad to moga by¢ rézne przedsigbiorstwa, ktore wykorzystuja ustugi
transportowe do dostarczania towaréow 1 ushug swoim klientom. Wszystkie

obywatele korzystaja z ustug transportowych do podrézowania, pracy lub robienia

20 1hidem, s. 75.
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zakupow. Oprocz tych gtéwnych kategorii na rynku transportowym dzialaja inni
uczestnicy, rynku transportowego mozemy wyréznié takich jak: !

e Producenci §rodkow transportu;

e Ubezpieczyciele, czyli rozne firmy ubezpieczeniowe;

¢ Organizacje branzowe;

e Regulatorze.

Trzecia kategoria nazywana jest przedsiebiorstwa pomocnicze transportu
to podmioty, ktore §wiadcza ustugi wspierajace transport. Moga to by¢ firmy
zajmujace si¢ naprawg 1 konserwacja pojazdow transportowych, obstuga
portow i lotnisk, spedycja czy ubezpieczeniami transportowymi.

Wszyscy ci uczestnicy odgrywaja wazng role w funkcjonowaniu rynku
transportowego. Rynek transportowy to zlozony ekosystem, w ktorym te
réznorodne podmioty wspolpracuja 1 konkurujg, aby zapewni¢ wydajny,
bezpieczny i efektywny transport towardw i ludzi.

Na rysunku 2 struktury rynku transportowego w Polsce, ktory jest
umieszczona powyzej przedstawia rowniez relacje miedzy poszczegolnymi
uczestnikami rynku transportowego. Sa to relacje wspodtpracy i1 konkurencji.

Relacje wspélpracy wystepuja miedzy uzytkownikami transportu a
przedsigbiorstwami transportowymi. Uzytkownicy transportu potrzebujg ustug
transportowych, a przedsigbiorstwa transportowe oferujg te ustugi.

Relacje konkurencji wystepuja miedzy przedsigbiorstwami
transportowymi. Przedsi¢biorstwa transportowe konkuruja ze sobg o klientow,
starajagc si¢ zaoferowaé ustugi o jak najlepszej jakosci 1 konkurencyjnych

cenach.

21 Ipidem, s. 75.
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Rozdzial 2. Transport kolejowy w Polsce 2010-2022

2.1. Infrastruktura transportu kolejowego i SrodKki transportu

W latach 2000-2022 w Polsce nastagpily znaczace zmiany w zakresie
infrastruktury kolejowej. W tym okresie przeprowadzono wiele inwestycji,
majacych na celu poprawe stanu technicznego i1 bezpieczenstwa sieci kolejowe;.

Waznym krokiem byto podzielenie infrastruktury kolejowej na dwa segmenty:
infrastrukture publiczna, zarzadzang przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., oraz infrastruktur¢ prywatna, zarzadzang przez podmioty prywatne. Dzigki
temu mozliwe bylo skoncentrowanie $rodkow publicznych na modernizacji
infrastruktury publiczne;.

W latach 2000-2022 wybudowano okoto 10 000 km linii kolejowych. W
ramach tych inwestycji poprawiono stan techniczny torowisk, przepustow i
mostow, a takze zainstalowano nowe systemy bezpieczenstwa. 22

Do infrastruktury transportu kolejowego zalicza si¢ taki elementy jak: tory
kolejowe, stacje, bocznice, punkty przetadunkowe, urzadzenia oraz maszyny
zapewniajace 1 utrzymujace prawidtowe funkcjonowanie transportu kolejowego.
Infrastrukturu transportu kolejowego mozemy podzieli¢ na dwie grupy: **

e Infrastruktura liniowa;

e Infrastruktura punktowa.

Infrastruktura liniowa sklada si¢ gtéwnie z drég. Jednak w tym przypadku
sa to drogi szynowe, zwane potocznie torami kolejowymi. Sie¢ tych drog
obejmuje okreslony obszar kraju, regionu i jest potagczona z siecig krajow

sasiednich. Punktowymi elementami transportu kolejowego sg punkty

22 M. Smolarski, ,,Reaktywacje pasazerskich linii kolejowych w Polsce w latach 2000-2020”, 2021,
nr.3(85) /2021, s. 75-77.
23 R. Kacperczyk, ,,Srodki transportu Czesé 17, Difin, 2016, s. 118.
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eksploatacyjne. Sa one podzielone na dwie grupy: punkty ekspedycyjne
zapewniajace dostgp do transportu kolejowego oraz posterunki ruchu
zapewniaja je stanowiska regulujace ruch pociggéw bezpieczenstwo i
wystarczajacg przepustowosc¢ linii kolejowych.

Do grupy punkty ekspedycyjne naleza nastgpujace obiekty: przystanki
pasazerskie, place zaladunkowe, drogi dojazdowe.

Do grupy posterunki ruchu zaliczamy nast¢pujace kategorie: pomocnicze
regulujace wjazdy na drogi dojazdowe, ostonny stuzace zabezpieczeniu ruchu
na skrzyzowaniu linie kolejowe.

Tory klasyfikuja si¢ ze wzgledu na ich znaczenie spoleczne i gospodarcze.

e Magistralne — linie kolejowe, na ktérych realizowany jest
transportowanie o lacznym tadunku powyzej 25 mln ton rocznie,
pociagi osiggajg predkos¢ powyzej 120 km/h;

e Pierwszorzedne — przewozy o tagcznym tadunku od 10 do 25 min ton
rocznie, pociagi osiagaja predkos¢ od 80 do 120 km/h;

e Drugorzedne — przewozy o tacznym tadunku od 3 do 10 milionéw ton
rocznie pociagi osiggaja predkos¢ od 60 do 80 km/h;

e Miejscowego znaczenia — przewoz o tacznym obcigzeniu mniejszym niz

3 mln ton rocznie, pociagi osiagaja predkosé do 60 km/h.?*

Infrastruktura punktowa sa to przede wszystkim stacje sterowania ruchem

1 zespoly torowe posiadajagce wyodrebnione funkcje techniczne. Glownymi

elementami sieci sg trasy ze stacjami posrednimi i weztami przesiadkowymi. Do

infrastruktura punktowej naleza: stacje kolejowe, dworce kolejowe, magazyny,
rampy, place sktadowe, wagi kolejowe, skrajniki i urzadzenia przetadunkowe. >

Ze wzgledu na rodzaj transportu dworce kolejowe mozna podzieli¢ na: 2°
e osobowe — prowadzony jest tu wylacznie ruch pasazerski, do tego sa
przystosowane obstugi pasazerow i sa wyposazone w kasy biletowe i

punkty informacyjne;

2 Ibidem, s. 120.

% A. Bustowska, ,,Wphyw infrastruktury kolejowej na rozwdj regionalny w ujeciu teorii myslenia
sieciowego ”, Wydawnictwo Uniwersytetu w Bialymstoku, Bialystok 2020, s. 55.

26 R, Kacperczyk, ,,Srodki transportu Czesé 17, Difin, 2016, s. 124-125.
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towarowe — realizowany jest tu wylacznie transport towarowy, sa
przystosowane do obstugi transportu towarowego, gotowe do
przeprowadzania rejestracji, odbioru i dorgczania przesytek kurierskich;

osobowo-towarowe — taki typ stacji kolejowych sa najpowszechniejsze,
petnia one funkcje stacji pasazerskiej i towarowej, realizujac jednoczes$nie

transport pasazerski i towarowy.

W Europie znajduje si¢ najwigksza ilo$¢ toréw kolejowych na $wiecie. Czasy

popularnosci kolei juz za sobg wigkszo$¢ przewozow przeniesiono do transportu

drogowego widac to takze analizujgc dlugos¢ kolei w Polsce.

Dhugo$¢ linii w tym Przewoz Przewo6z
Rok kolejowych | zelektryfikowane | ladunkow pasazerow
(tys. km) (tys. km) (mln t) (mln)
2000 21,6 11,9 187 360
2005 19,8 11,9 269 258
2007 19,8 11,9 245 280
2008 20 11,9 249 292
2009 20,2 12 222 283
2010 20,1 11,9 234 261
2011 20,1 11,9 248 264
2012 20 11,9 231 273
2013 19,3 11,9 232 270
2014 19,2 11,8 228 268
2015 19,2 11,9 224 277
2016 19,1 11,9 223 292
2017 19,2 11,9 240 303
2018 19,2 12 249 310
2019 19,4 12 234 335
2020 19,4 12,1 218 209
2021 19,3 12,2 241 290
2022 19,4 12 248 342
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Tabela 1. Dlugos¢ linii drog kolejowych oraz przeplyw ladunkow i pasazerow
w Polsce w latach 2000-2022

Zrédlo: https://zpe.gov.pl/a/rozwoj-transportu-ladowego-w-polsce/Dr8dFIG3p
(dostep od: 21.01.2024).

Analizujac tabele 1, widzimy, ze dlugosci linii kolejowych w Polsce co roczni
maleje w 2000 roku dtugosci linii kolejowych wynosita 21,6 tysigce kilometrow, a
juz w 2020 roku ta ilo$¢ kilometréw zmalata do 19,4 tysigce kilometrow. Linie
zelektryfikowane s trzymaja na jednym poziomi ich $rednia ilo$¢ kilometrow za
okres analizujacy 2000-2020 wyniosta 11,9 tysigce kilometrow. Jezeli patrzy¢ na
kolumny z przewozem tadunkéw oraz pasazerow to te wartosci nie sg stabilne
patrzac na tabelg oni co rok znacznie zmieniaty si¢, taki zmiany zalezg od sytuacji
w kraju. Na przyktad w roku 2020 pandemia COVID-19 spowodowata spadek
przewozdw pasazerskich, jak 1 towarowych.

W latach 2000-2010 w Polsce zrealizowano wiele inwestycji w infrastrukture
kolejowa. Wsrod najwazniejszych inwestycji nalezy wymienié: %’

e modernizacj¢ linii kolejowych, w tym wymiane torowiska,
modernizacje stacji 1 przystankéw oraz budowe nowych linii
kolejowych;

e zelektryfikowanie linii kolejowych, co pozwolito na zwigkszenie
predkosci i wydajno$ci transportu kolejowego;

e budowe nowych terminali kolejowych, w tym terminali

intermodalnych.

Inwestycje te pozwolily na poprawe jakosci ustug $wiadczonych przez transport
kolejowy 1 zwigkszenie jego konkurencyjnosci w stosunku do transportu
drogowego. Inwestowanie w infrastrukture kolejowa zalezy od znaczenia linii. W
przypadku linii o znaczeniu krajowym obowigzkiem panstwa jest zapewnienie
srodkow finansowych na realizacj¢ projektow realizowanych przez zarzadce
krajowej sieci kolejowe;.

Do roku 2015 wigkszo$¢ inwestycji objetych kontrolg krajowego
zarzadzajacego infrastrukturg kolejowa sfinansowana z Funduszu Spodjnosci w

ramach Programu Operacyjnego. Srodki na wkiad krajowy do tych inwestycji

27 A. Massel, Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce, 2014, s. 15-17.
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pochodza z Funduszu Kolejowego, a w ograniczonym zakresie takze z budzetu
jednostek samorzadu terytorialnego. Sa one istotnym zrddlem finansowania
projektow Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, obejmujacego tzw.
wktad krajowy, oraz pochodza rowniez z funduszy wlasnych zarzadcy
infrastruktury, w tym z kredytow udzielonych przez Europejski Bank
Inwestycyjny. 28

Podsumowujac w latach 2000-2020 w Polsce nastgpity znaczace zmiany w
zakresie infrastruktury kolejowej. W wyniku tych zmian poprawit si¢ stan
techniczny i bezpieczenstwo sieci kolejowej, a takze zwigkszyt si¢ standard ustug
kolejowych. Dzigki temu kolej zyskata na atrakcyjnosci i stala si¢ bardziej

konkurencyjna w stosunku do innych §rodkow transportu.

2.2. Transport kolejowy w Polsce do roku 2010

Transport kolejowy jest jednym z podstawowych srodkow transportu w Polsce.
Odgrywa on wazng role w przewozie oséb i towardéw, a takze w ksztattowaniu
krajobrazu i przestrzeni gospodarczej. Poczatek powstania kolei datowany w roku
1825, kiedy w Anglii otwarto lini¢ kolejowa ze Stockton do Darlington. W
kolejnych latach XIX wieku takze w pierwszej potowie XX wieku. Nastepuje
dynamiczny rozwdj kolei, pojawiaja si¢ udoskonalenia techniczne w budowie
lokomotyw, poprawiajace nie tylko wyniki techniczne, ale takze ekonomiczne.

W latach siedemdziesigtych ubieglego wieku zainteresowanie transportem
kolejowym ponownie wzrosto, ze wzgledu na jego ekonomiczng wykonalnos¢ i
stosunkowo niewielki wptyw na $rodowisko. Waznym czynnikiem rozwoju kolei
jest obecnie ch¢¢ podniesienia konkurencyjno$ci transportu kolejowego poprzez
zmniejszenie kosztow eksploatacji i utrzymania. %°

Po zakonczeniu drugiej wojenny $wiatowej z oczywistych powodoéw
przywrocenie funkcjonowania transportu stalo si¢ jednym z najwazniejszych zadan

wladz publicznych od chwili ich powstania. We wczesnym okresie powojennym

28 Ministerstwo transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, ,,Strategia rozwoju transportu do
roku 2020”, Warszawa 2013, s. 92.

2 A. Bustowska, ,,Wphyw infrastruktury kolejowej na rozwdj regionalny w ujeciu teorii myslenia
sieciowego ”, Wydawnictwo Uniwersytetu w Bialymstoku, Bialystok 2020, s. 53-54.
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kolej odgrywata by¢ moze najwazniejsza role i dlatego poswiecono jej najwigcej

uwagi.

Po drugiej wojnie Swiatowej najpierw zacz¢to naprawienie istniejgcych torow,
aby zapewni¢ transport niezbedny do odbudowy kraju po zniszczeniach wojennych.
Nie powstato wiele nowych linii kolejowych. Zamiast tego zdecydowano si¢ na
elektryfikacje kolei. 3

Pociagi elektryczne moglyby podrézowac szybciej 1 przewozi¢ wigcej towaréw
1 pasazeréw, co ostatecznie doprowadzitoby do znacznego obnizenia kosztéw
transportu oraz dla $rodowiska naturalnego to bylo bardziej korzystne, bo do
powietrza emitowano mniej szkodliwych gazow spalinowych. W pierwszej
kolejnosci  zelektryfikowano gtowne linie kolejowe charakteryzujgce sie
najwiekszym natezeniem ruchu. 3!

W latach 1945-1946 dokonano czynéw godnych najwyzszego uznania: *

e odbudowano 2 755 km linii (o 10% wigcej niz przewidywal plan)

— dlugo$¢ eksploatowanych linii wzrosta do 22 284 km;

e odbudowanie 2 185 km toréw gtownych;

e odbudowanie i zmodernizowanie we¢zldw kolejowych Warszawa,
Krakéw, Katowice 1 Wroclaw, stacji portowych w Gdansku, Gdyni i
Szczecinie;

e zelektryfikowano 108 km linii (Warszawa — Minsk Mazowiecki,

Warszawa — Zyrardow);

Kolejne lata nie byty juz tak pomy$lne dla kolei. Plan sze$cioletni 1950 - 1955
nie zostal wdrozony w kolejnictwie. Zamiast planowanych 1000 km nowych
linii wybudowano jedynie okoto 300 kilometréw nalezy doda¢, ze na
istniejgcych liniach wybudowano ponad 300 kilometréw drugich toréw. Czgs¢
z planowanych inwestycji zrealizowano w latach 70-tych. Rowniez w latach 60-
tych tempo rozwoju infrastruktury kolejowej odbiegato znaczaco od tempa

pierwszych pieciu lat powojennych.

30 A. Wieladek, ,,Transport kolejowy — wnioski z przesztosci”, 2011, nr.158, s. 597-598.
31 https://zpe.gov.pl/a/rozwoj-transportu-ladowego-w-polsce/Dr8dFIG3p (dostep od: 15.01.2024).
32 A. Wieladek, ,,Transport kolejowy — wnioski z przesztosci”, 2011, nr.158, s. 598-599.
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Koleje stopniowo si¢ rozwijata, cho¢ z roku na rok jej przewaga nad
transportem drogowym malata. Do 1990 roku zelektryfikowano prawie potowe
wszystkich linii kolejowych w Polsce. Zmiany zachodzacych w infrastrukturze

kolejowej przedstawiono w tabeli. 2.

Dhugos¢ linii kolejowych

Ogole w % linii |w % linii
Rok normalnotorow . waskotorow

m w zelektryfikowan | jednotorow

ych w km ych w km

km ych ych
194
5 25437 | 21 667 - 79,1 3770
195
0 26312 | 22 482 0,7 72,6 3 830
195
5 26859 | 23123 2,1 70,3 3736
196
0 26845 | 23232 4.4 68,8 3613
196
5 26862 | 23 347 9,5 68,1 3515
197
0 26678 | 23 311 16,6 67,4 3367
197
5 26702 | 23 766 23,5 65,2 2936
197
‘ 26734 | 23 855 25,1 64,8 2879
197
. 26832 | 23953 26,3 64,5 2 879
197
5 26835 | 23 975 27,1 64,1 2 860
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197
9 27271 | 24 415 27,4 64,2 2 856
198
0 27185 | 24 356 28,2 64,0 2 829
198
5 27095 | 24361 36,5 63,1 2734
198
6 26 848 | 24 333 38,8 63,0 2515
198
. 26637 | 24 241 41,2 62,9 2 396
198
g 26575 | 24 188 43,4 62,8 2357

Tabela 2. Sie¢ kolejowa w latach 1945 — 1988

Zrédlo: A. Wieladek, ,,Transport kolejowy — wnioski z przesztosci”, 2011, nr.158,

s. 599.

Z tabeli 2 mozemy wyczyta¢ nastepujace dane: >3

od potowy lat 50-tych system kolejowy ustabilizowat sig, a jego dtugos¢
wynosi niecate 27 tys. km;

w latach 60-tych rozpoczal si¢ proces szybszej elektryfikacji kolei w
1960 roku zelektryfikowanych kolei bylo nieco ponad tysiac
kilometréw drég kolejowych, a w 1970 roku juz byto ich 3870
kilometrow zelektryfikowanych linii kolejowych;

na waznych i §rednio waznych trasach jednotorowych od 1955 do 1970
roku po woli budowano drugi tory. Pobudowano okoto 550 km drugich
toréw kolejowych;

od poczatku lat 50-tych koleje waskotorowe zaczgty powoli si¢ zamykac
w ciaggu 20 lat ich dlugo$¢ zmniejszyta si¢ o prawie 500 kilometrow.

Dhugos¢ linii kolejowych w latach 70-tych nie ulegla znaczacym

33 Ibidem, s. 599-600.
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zmianom, lecz w niektorych fragmentach sieci kolejowej ulegla

poprawie w wyniku rosngcego tempa elektryfikacji.

Po 1975 roku transport kolejowy wszedt w faze stagnacji, ktora mozna wrecez
uzna¢ za zapowiedz nadchodzacego kryzysu. Transport kolejowy stracit nie
tylko szans¢ na rozwoj, ale nawet zdolnos$¢ funkcjonowania na skutek
przekroczenia granic sprawno$ci technicznej proceséw produkcyjnych.

Nastapito kumulowanie si¢ wielu zdarzen niepozadanych, takich jak: >*

spadek produktywnosci srodkow trwatych;

e rosngca zawodno$¢ proceséw transportowych (zgodnie z rozkladem
kursowato okoto 20-25% pociagdéw);

e deckapitalizacja infrastruktury drogowe;j;

e zaniedbanie elektryfikacji wraz z rosngcymi trudnosciami z dostawa
paliwa;

e niedobdr zatrudnienia na bezposrednich stanowiskach produkcyjnych
przy niskiej efektywnos$ci systemu motywacyjnego;

e coraz wigksze trudno$ci w realizacji inwestycji, niepatrzacy na

dostepnosci srodkow.

Dhugo$¢ linii w tym Przewoz Przewoz
Rok kolejowych | zelektryfikowane | tadunkow pasazerow
(tys. km) (tys. km) (mln t) (mln)
1990 24 000 11,4 278 788
2000 21 600 11,9 187 360
2001 19 200 12,1 164 740
2002 19 300 12,2 163 1987
2003 19 900 12,3 162 341
2004 20 000 12,4 165 273
2005 19 000 12 168 259
2006 18 900 11,9 169 266

34 Ibidem, s. 601.
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2007 18 600 11,8 171 280
2008 18 400 11,7 171 292
2009 18 300 11,6 169 283
2010 18 200 11,5 173 228,6

Tabela 3. Dlugos$¢ linii drég kolejowych oraz przeplyw ladunkow i pasazerow
w Polsce w latach 1990-2010

Zrédlo: Opracowanie wiasne wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1
(dostep od: 28.01.2024).

W tabeli 3, ktora znajduje si¢ powyzej widzimy, ze dtugos¢ linii kolejowych z
1946 do 1990 roku zaczeta powoli rosng¢ z 20 800 kilometrow zwigkszyta si¢ do
24 400 kilometrow linii kolejowych, a w 2000 roku juz dtugos¢ linii kolejowych
spadta do 21 600 kilometrow.

Linie zelektryfikowane, ktorych wartos¢ jest wpisana w tysigcach kilometrow,
widzimy, ze caly czas linie zelektryfikowane rozbudowuja si¢ z 0,1 tys. km do
11 900 kilometrow. Takze przew6z tadunkéw rost do 1980 roku, a pdzniej zaczat
spada¢. Przew6z pasazeréw koleja tak samo jak przewdz tadunkow od 1946 do
1980 roku rést, a po 1980 roku widzimy spadek przewozdéw pasazerskich.

Do roku 2000 kolejnictwo w Polsce przezywalo okres stagnacji i regresu.
Glownymi przyczynami tego stanu rzeczy byty: *>

e spadek popytu na transport kolejowy;
¢ niedofinansowanie kolejnictwa przez panstwo;

e brak inwestycji w modernizacj¢ infrastruktury kolejowe;.

W wyniku tych czynnikdéw nastgpito znaczne zmniejszenie dtugosci sieci
kolejowej 1 przewozow kolejowych.

W okresie lat 2000-2010 byt dla transportu kolejowego w Polsce okresem
dynamicznych zmian. Zmiany te dotyczyly zard6wno przewozow pasazerskich,
jak i towarowych. 3

Przewozy pasazerskie w latach 2000-2010 liczba przewozonych pasazerow

koleja w Polsce zmniejszyla si¢ o okoto 25%. W 2010 roku koleja podrézowato

35 A. Wieladek, Historia i przysztosé kolei w Polsce, Krakow, 2016, nr. 3(110), s. 258-261.
36 S, Koziarski, Kierunki modernizacji sieci kolejowej w Polsce, Prace Komisji Geografii
Komunikacji Polskiego Towarzystwa Geograficznego, 20(3), 2017, s. 8-11.
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og6lem 1,26 miliarda pasazerow, co stanowito okoto 20% wszystkich podrézy
pasazerskich w Polsce.
Glownymi przyczynami spadku przewozoéw pasazerskich byty:
e rozw0j transportu drogowego, ktory jest bardziej elastyczny i tanszy od
transportu kolejowego na krétkich 1 $rednich dystansach;
e zmiany demograficzne, w tym starzenie si¢ spoteczenstwa i1
zmniejszanie liczby ludnosci w Polsce;
e zmiany w strukturze zatrudnienia, w tym wzrost liczby o0sob
pracujacych w ustugach 1 zmniejszanie liczby osob pracujacych w

przemysle i rolnictwie.

W tym okresie réwniez nastgpita zmiana struktury przewozoéw pasazerskich
koleja. W 2010 roku najwigcej pasazerow podréozowato koleja na krotkich
dystansach (do 100 km), a najmniej na dtugich dystansach (powyzej 500 km).

Jezeli mowic¢ o przewozie towarow w latach 1990-2010 liczba przewozonych
towarow koleja w Polsce zwigkszyta si¢ o okoto 10%. W 2010 roku koleja
przetransportowano ogotem 149,6 miliona ton towaréw, co stanowito okoto
20% wszystkich przewozéw towarowych w Polsce. Gtownymi przyczynami
wzrostu przewozow towarowych byty: 3’

e Postep technologiczny w transporcie kolejowym, ktory pozwolit na
zwigkszenie wydajnos$ci 1 obnizenie kosztow transportu;

e Rozwdj migdzynarodowego handlu, w tym wzrost wymiany
handlowej miedzy Polska a panstwami Unii Europejskiej;

e Zmiany w strukturze gospodarki polskiej, w tym wzrost udziatu
przemystu przetworczego, ktory jest bardziej uzalezniony od

transportu kolejowego niz przemyst wydobywczy.

W latach 2000-2010 nastgpita réwniez zmiana struktury przewozow
towarowych koleja. W 2010 roku najwigcej towaréw koleja przewozono na
srednich dystansach (od 100 do 500 km), a najmniej na krotkich i dtugich
dystansach.

37 K. Jaworska, G. Nowacki, Analiza przewozu towaréw transportem kolejowym w Polsce,
»Autobusy: technika, eksploatacja, systemy transportowe” 2017, nr.9, s. 74-77.
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2.3. Analiza rozwoju transportu kolejowego w Polsce w latach

2010-2022
Element transportu kolejowego Dane/rok 2010
Przewozy osobowe (mln) 228,6
Przewozy towarowe (mln ton) 175,4
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 20,1

Tabela 4. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2010

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Urzedu transportu kolejowego,
file:///C:/Users/%D0%9C%D0%B8%D1%85%D0%B0%D0%B8%D0%BB/Dow
nloads/Funkcjonowanie rynku transportu_kolejowego w Polsce w 2010 roku
%20(5).pdf (dostep od: 28.01.2024)

Poréwnanie przewozow osobowych z rokiem 2009. W 2010 roku przewozy
osobowe koleja w Polsce wyniosty 228,6 mln pasazeréw. Byt to spadek o 2,3% w
stosunku do roku poprzedniego. Spadek ten byt spowodowany m.in. konkurencjg
ze strony transportu drogowego 1 lotniczego, a takze stabnacg kondycjg finansowa
przewoznikow kolejowych.

Przewozy towarowe w 2010 roku koleja w Polsce wyniosty 175,4 min ton. Byt
to spadek o 3,6% w stosunku do roku poprzedniego. Spadek ten byt spowodowany
m.in. konkurencjg ze strony transportu drogowego, a takze stabngca kondycja
finansowg przewoznikow kolejowych.

Poréwnujac dlugosé linii kolejowej w 2010 roku do roku poprzedniego 2009
byly wprowadzone nieznaczne zmiany, dtugos¢ linii kolejowej w Polsce wzrosta o
nie znaczne 8 kilometrow bo wigkszos¢ odcinkow linii kolejawej znajdowata w

stanie remontowym badz jeszcze w budowie.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2011
Przewozy osobowe (mln) 2254
Przewozy towarowe (mln ton) 172,5
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 20,2

Tabela 5. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2011

Zrédlo: Opracowanie wiasne wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona- 1
(dostep od: 28.01.2024).
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W 2011 roku przewozy osobowe na kolei w Polsce wyniosly 225,4 mln
pasazerow, czyli o 1,5% mniej niz w roku poprzednim. Przewozy towarowe w 2011
roku na kolei w Polsce wyniosty 172,5 mln ton, czyli o 1,5% mniej niz w roku
poprzednim. Byt to drugi rok z rzedu spadek liczby przewozonych towarow.
Spadek ten byl spowodowany przede wszystkim kryzysem gospodarczym, ktory
doprowadzil do zmniejszenia popytu na towary transportowane koleja.

Dhugos$¢ linii kolejowej w Polsce na rok 2011 wynosita 20,2 tys. km, czyli o
0,1% wigcej niz w roku poprzednim. Byl to niewielki wzrost, ktéry wynikat z
zakonczenia prac remontowych na niektorych liniach kolejowych.

Podsumowujac, transport kolejowy w Polsce w 2011 roku byt w stagnacji.
Liczba przewozonych pasazerow i towaréw nieznacznie spadia, a dtugos¢ linii

kolejowej nieznacznie wzrosta.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2012
Przewozy osobowe (mln) 2237
Przewozy towarowe (mln ton) 167,5
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 19,2

Tabela 6. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2012

Zrédlo: Opracowanie wiasne wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona- 1
(dostep od: 28.01.2024).

W 2012 roku przewozy osobowe na kolei w Polsce wyniosty 223,7 min
pasazerow, czyli o 0,7 mln pasazeréw mniej niz w roku poprzednim. Spadek ten
wynidst 0,3%. Spadek przewozéw osobowych byl spowodowany gléwnie
kryzysem gospodarczym, ktory spowodowat spadek popytu na ustugi transportowe.

Przewozy towarowe w 2012 roku na kolei w Polsce wyniosty 167,5 min ton,
czyli o 5 mln ton mniej niZz w roku poprzednim, spadek ten wynidst 3%.
Dhtugos¢ linii kolejowych w 2012 roku w Polsce wyniosta 19,2 tys. km, czyli o0 0,1
tys. km mniej niz w roku poprzednim. Spadek ten wynidst 0,5%, ktory byt
spowodowany gtéwnie likwidacja nierentownych linii kolejowych.

Podsumowujac w 2012 roku transport kolejowy w Polsce odnotowat spadek
zarbwno w zakresie przewozow osobowych, jak i towarowych. Spadek ten byt

spowodowany gtéwnie kryzysem gospodarczym.

| Element transportu kolejowego | Dane/rok 2013
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Przewozy osobowe (mln) 221
Przewozy towarowe (mln ton) 159,2
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 18,5

Tabela 7. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2013

Zrodlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostep od: 28.01.2024).

W 2013 roku przewozy osobowe koleja w Polsce wyniosty 221 min
pasazerow, o 1,2% mniej niz w roku poprzednim. Spadek ten byt niewielki i mozna
go uznaé za stabilizacyjny. Przewozy towarowe w 2013 roku koleja w Polsce
wyniosty 159,2 mln ton, o 5,1% mniej niz w roku 2012. Spadek ten byt znaczny 1
wynikat z kilku czynnikow, w tym:

e wzrostu konkurencyjnosci transportu drogowego;

e rosnacych kosztow transportu kolejowego.

Dhtugos¢ linii kolejowej w Polsce w roku 2013 wyniosta 18,5 tys. km, 0 0,3%
mniej niz w roku poprzednim. Spadek ten byl niewielki 1 wynikal gléwnie z

likwidacji nieczynnych linii.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2014
Przewozy osobowe (mln) 2247
Przewozy towarowe (mln ton) 155,7
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 18,5

Tabela 8. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2014
Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostep od: 28.01.2024).

Od 2014 roku zaczyna wzrost przewozow pasazerskich koleja w Polsce. W
2014 roku liczba przewozonych pasazerow koleja w Polsce wzrosta o 1,8% w
stosunku do roku poprzedniego. Byt to niewielki wzrost, ale pierwszy od kilku lat.

Wzrostowi przewozow pasazerskich sprzyjata przede wszystkim rosngca

popularnos¢ potaczen regionalnych i migdzyregionalnych.
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Przewozy towarowe w 2014 roku liczba przewozonych towarow kolejg w
Polsce spadta o 2,1% w stosunku do roku poprzedniego. Dtugos¢ linii kolejowych
w Polsce nie ulegla zmianie w 2014 roku w stosunku do roku 2013. Byt to rok
stagnacji w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej w Polsce.

Podsumowujac, w 2014 roku transport kolejowy w Polsce odnotowat
niewielki wzrost przewozow pasazerskich, ale spadek przewozéw towarowych.

Dtugos¢ linii kolejowych nie uleglta zmianie.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2015
Przewozy osobowe (mln) 228
Przewozy towarowe (mln ton) 152,6
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 19,3

Tabela 9. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2015
Zrédlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostep od: 28.01.2024).

Przewozy osobowe koleja w Polsce w roku 2015 wzroslty o 1,6% w
poréwnaniu z rokiem 2014. Byl to wzrost niewielki, ale pozytywny.

W 2015 roku przewozy towarowe koleja w Polsce spadly o 1,8% w
poréwnaniu z rokiem poprzednim byt to spadek niewielki. Spadkowi przewozéw
towarowych towarzyszyt spadek ilosci przewiezionych tadunkow, ktéra w 2015

roku wyniosta 152,6 min ton. Dlugos$¢ linii kolejowej w 2015 roku w Polsce

zwigkszyta si¢ 0 0,4% w poréwnaniu z rokiem 2014.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2016
Przewozy osobowe (mln) 231,5
Przewozy towarowe (mln ton) 151,9
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 19,2

Tabela 10. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2016

Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostep od: 28.01.2024).

W 2016 roku liczba przewiezionych pasazeréw koleja w Polsce wzrosta o

1,5% w poréwnaniu z rokiem poprzednim. Oznacza to, ze w ciggu roku koleja
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podrézowato o 3,3 min os6b wigcej. Przewozy towarowe w 2016 roku liczba
przewiezionych towardéw koleja w Polsce spadta o 0,4% w poréwnaniu z rokiem
2015. Oznacza to, ze w ciggu roku koleja przewieziono o 600 tys. ton mniej
towarow.

Dhtugos¢ linii kolejowej w 2016 roku prawie nie zmienita si¢ od roku 2015.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2017
Przewozy osobowe (mln) 233,6
Przewozy towarowe (mln ton) 149,7
Dtugo$¢ linii kolejowej (km) 19,2

Tabela 11. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2017
Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostgp od: 28.01.2024).

W 2017 roku w Polsce przewieziono o 2,1 mln wigcej pasazerow niz w roku
poprzednim. W odniesieniu procentowym wzrost o 0,9%.

Przewozy towarowe w 2017 roku w Polsce przewieziono o 2,2 mln ton mniej
towarow niz w roku poprzednim. Jest to spadek o 1,5%. Dlugo$¢ linii kolejowe;j

zostata na takim poziomie jak i w roku wczes$niejszym. Jest to spowodowane

brakiem inwestycji w budowe nowych linii kolejowych.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2018
Przewozy osobowe (mln) 235,3
Przewozy towarowe (mln ton) 146,6
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 19,2

Tabela 12. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2018
Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostep od: 28.01.2024).

W 2018 roku koleja przewieziono 235,3 miliona pasazerow, co $wiadczy
wzrostu przewozow osob koleja w Polsce o 0,7% w porownaniu z rokiem
poprzednim.

W 2018 roku przewozy towarowe transportem kolejowym w Polsce spadty o

2% w pordéwnaniu z rokiem poprzednim. W 2018 roku kolejg przewieziono 146,6
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miliona ton tadunkow. Dlugos¢ linii kolejowych w Polsce w 2018 roku nie ulegta
zmianie w porOéwnaniu z rokiem poprzednim. Nadal wynosita 19,2 tysiaca
kilometrow.

Podsumowujac rok 2018 transport kolejowy w Polsce odnotowal niewielki
wzrost przewozoéw osobowych, ale spadek przewozow towarowych. Diugos¢ linii

kolejowych pozostata bez zmian.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2019
Przewozy osobowe (mln) 236,1
Przewozy towarowe (mln ton) 146,6
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 19,5

Tabela 13. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2019

Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostep od: 28.01.2024).

W 2019 roku przewozy osobowe transportem kolejowym w Polsce wyniosty
236,1 mln, o 0,4% wigcej niz w roku 2018. Jest to wzrost, ktory wynikat z kilku
czynnikéw, takich jak:

e wzrost liczby mieszkancow Polski;

e wzrost popularnosci kolei jako $rodka transportu publicznego;

e rozw0j sieci kolejowej w niektorych regionach kraju.

Przewozy towarowe w 2019 roku transportem kolejowym w Polsce wyniosty
146,6 mln ton, tyle samo co w roku poprzednim.

Dtugos$¢ linii kolejowych w 2019 roku w Polsce wyniosta 19,5 tys. km, o
0,3% wiecej niz w roku poprzednim. Mysle wyniklo to z: zakonczenie modernizacji
niektdrych linii kolejowych, rozpoczecie budowy nowych linii kolejowych.

Ogolnie rzecz biorac, transport kolejowy w Polsce w 2019 roku rozwijat si¢
W sposob stabilny. Nie odnotowano znaczacych wzrostow ani spadkéw w zadnym
z kluczowych wskaznikéw. Nalezy jednak zauwazy¢, ze konkurencja ze strony

transportu drogowego nadal stanowi powazne wyzwanie dla kolei.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2020
Przewozy osobowe (mln) 141
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Przewozy towarowe (mln ton) 122,6
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 19,3

Tabela 14. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2020
Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostep od: 28.01.2024).

W 2020 roku w Polsce odnotowano spadek liczby przewozéw pasazerskich
0 43,3% w pordéwnaniu z rokiem poprzednim. Spadek ten byl spowodowany
pandemia COVID-19, ktéra doprowadzita do ograniczenia mozliwosci

podrézowania. W 2020 roku koleja przewieziono 141 miliondéw pasazerow,

podczas gdy w 2019 roku bylto to 236,1 miliona pasazerow.

Przewozy towarowe w 2020 roku w Polsce odnotowano spadek liczby
przewozow towarowych o 17,1% w porownaniu z rokiem poprzednim. Spadek ten
byl spowodowany rowniez pandemia COVID-19, ktora doprowadzita do
spowolnienia gospodarczego. W 2020 roku kolejg przewieziono 122,6 miliona ton
towarow, podczas gdy w 2019 roku byto to 146,6 miliona ton towarow.

W 2020 roku w Polsce nie odnotowano zmian w dtugosci linii kolejowych.
Dhtugos¢ linii kolejowych w Polsce wynosita 19,3 tysigca kilometrow.

Podsumowujac, w 2020 roku w Polsce odnotowano spadek liczby
przewozoéw pasazerskich 1 towarowych w pordéwnaniu z rokiem poprzednim.

Spadek ten byt spowodowany pandemig COVID-19.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2021
Przewozy osobowe (mln) 182,8
Przewozy towarowe (mln ton) 129,2
Dtugo$¢ linii kolejowej (km) 19,3

Tabela 15. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2021

Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostgp od: 28.01.2024).

W 2021 roku przewozy pasazerskie w Polsce zwigkszyly si¢ o 29,5% w

stosunku do roku poprzedniego. Oznacza to, ze z kolei skorzystato o 35,7 min
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wigcej pasazerow niz w 2020 roku. Przewozy towarowe w 2021 roku w Polsce
zwigkszyly si¢ o 5,1% w stosunku do roku poprzedniego. Oznacza to, ze
przewieziono o 6,6 min ton wigcej towaréw niz w 2020 roku. Dlugos$¢ linii
kolejowej nie ulegta zmianie w tym roku.

Podsumowujac w 2021 roku transport kolejowy w Polsce odnotowat wzrost
zarowno w zakresie przewozOoOw pasazerskich, jak i towarowych. Wzrost
przewozoéw pasazerskich byt szczegolnie widoczny, co moze by¢ zwigzane z
zakonczeniem pandemii COVID-19 i1 powrotem do normalnego zycia. Wzrost
przewozow towarowych moze by¢ zwigzany 2z rosngcymi potrzebami
gospodarczymi kraju. Nalezy jednak zauwazy¢, ze dlugos¢ linii kolejowych w
Polsce nie ulegta zmianie w 2021 roku. Oznacza to, ze aby transport kolejowy mogt
dalej si¢ rozwija¢, konieczne jest inwestowanie w modernizacj¢ i rozbudowe

infrastruktury kolejowe;.

Element transportu kolejowego Dane/rok 2022
Przewozy osobowe (mln) 2839
Przewozy towarowe (mln ton) 160,6
Dhugo$¢ linii kolejowej (km) 21,5

Tabela 16. Dane statystyczne transportu kolejowego w roku 2022

Zrédlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz Urzedu Transportu Kolejowego,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+kolejowy#!/strona-1;
https://dane.utk.gov.pl/sts/ (dostep od: 28.01.2024).

Przewozy osobowe w 2022 roku kolejag w Polsce wzrosty 0 57,2% w stosunku
do roku 2021. Oznacza to, ze z ushug kolei skorzystato o 101,1 mln pasazeréw
wigcej niz w 2021 roku. Jest to najwyzszy wynik w historii przewozoéw
pasazerskich koleja w Polsce.

Glownym czynnikiem, ktéry przyczynit si¢ do wzrostu przewozoéw
pasazerskich, byta pandemia COVID-19. W 2021 roku przewozy pasazerskie byty
ograniczone w zwigzku z pandemia, a w 2022 roku, wraz z jej wygasaniem,
nastgpito ich znaczne zwigkszenie. Kolejnym czynnikiem, ktory przyczynit si¢ do
wzrostu przewozOw pasazerskich, byta rosngca popularnos¢ kolei jako
ekologicznego 1 ekonomicznego $rodka transportu.

Przewozy towarowe w roku 2022, przewozy towarowe koleja w Polsce wzrosty

0 24,6% w stosunku do roku poprzedniego. Oznacza to, ze przewieziono o 31,4 mln
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ton wigcej tadunkow niz w 2021 roku. Gtownym czynnikiem, ktory przyczynit si¢
do wzrostu przewozow towarowych, byta wojna w Ukrainie. W wyniku wojny
nastgpito ograniczenie mozliwosci transportu drogowego 1 lotniczego, co
spowodowato wzrost zainteresowania przewozami kolejowymi.

Dhugos¢ linii kolejowej w roku 2022 w Polsce wzrosta o 67 kilometrow w
stosunku do roku poprzedniego. Gtownym czynnikiem, ktéry przyczynit si¢ do
wzrostu dtugosci linii kolejowych, byta budowa nowych linii kolejowych, w tym
linii duzych predkosci.

W 2022 roku transport kolejowy w Polsce odnotowal znaczacy wzrost.
Przewozy pasazerskie wzrosly o ponad 50%, a przewozy towarowe o ponad 25%.
Dhugos¢ linii kolejowych rowniez wzrosta o ponad 3%. Wzrost transportu
kolejowego jest pozytywnym zjawiskiem, poniewaz kolej jest ekologicznym i
ekonomicznym $rodkiem transportu.

Podsumowujac badany okres lat 2010-2022 transportu kolejowego w Polsce.
Przewozy osobowe w badanym okresie lat 2010-2019 liczba przewozonych 0s6b
koleja w Polsce rosta systematycznie, z 228 min w 2010 roku do 236,1 mln w 2019
roku. Wzrost ten byt spowodowany szeregiem czynnikdw, takich jak:

e Inwestycje w infrastruktur¢ kolejowa (np. -elektryfikacja linii,
modernizacja dworcow);
e Wprowadzenie nowych, komfortowych pociagéws;

e Zwigkszenie liczby polaczen.

W 2020 roku liczba przewozonych oséb kolejg gwattownie spadia do 141 min
w zwigzku z pandemig COVID-19. W 2021 roku liczba ta zaczela stopniowo
rosng¢, osiggajac 182,8 min w 2021 roku. W 2022 roku liczba przewozonych os6b
koleja ponownie wzrosta i wyniosta 283,9 mln. Wzrost ten byt spowodowany m.in.
zniesieniem restrykcji pandemicznych, a takze wojng w Ukrainie, ktora sktonita
wielu uchodzcé6w do korzystania z transportu kolejowego.

Przewozy towarowe w latach 2010-2019 liczba przewozonych towardéw koleja
w Polsce rosta wolniej niz liczba przewozonych oséb. W 2010 roku przewieziono
175,4 mln ton towaréw, a w 2019 roku 146,6 mln ton. Spadek ten byt spowodowany
m.in. spadkiem produkcji przemystowej w Polsce. W 2020 roku liczba

przewozonych towaréw koleja spadta do 122,6 mln ton w zwigzku z pandemia
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COVID-19. W 2021 roku liczba ta zaczg¢la stopniowo rosnaé, osiagajac 129,2 min
ton w 2021 roku. W 2022 roku liczba przewozonych towaréw koleja ponownie
wzrosta 1 wyniosta 160,6 mln ton. Wzrost ten byt spowodowany m.in. wzrostem
produkcji przemystowej w Polsce, a takze wojng w Ukrainie, ktéra spowodowata
zwigkszenie popytu na transport kolejowy.

Infrastruktura kolejowa w latach 2010-2022 dtugos$¢ linii kolejowej w Polsce
co rocznie stopniowo wzrastata z 20,1 tys. km w 2010 roku do 21,5 tys. km w 2022
roku. Wzrost ten byl spowodowany budowa nowych linii kolejowych, a takze
modernizacja istniejacych linii. W ostatnich latach rzad Polski inwestowal znaczace
srodki w rozwoj infrastruktury kolejowe;.

Zaczynajac od 2010 roku konczgc w 2022 roku transport kolejowy w Polsce
przeszedt szereg zmian. Liczba przewozonych oséb i towardw kolejg rosta, a
dlugos¢ linii kolejowej zwigkszyta si¢. Inwestycje w infrastrukturg kolejowa
przyczyniaja si¢ do poprawy jakosci ustug kolejowych i zwigkszenia atrakcyjnos$ci
transportu kolejowego dla pasazerow i firm.

Zrobilem analiz¢ transportu kolejowego dla wojewddztwa Lubelskiego.
Wojewodztwo lubelskie posiada rozbudowang sie¢ kolejowa. Transport kolejowy
odgrywa wazng rol¢ w Zyciu mieszkancoéw regionu, zapewniajagc im mozliwos¢
przemieszczania si¢ 1 podrozowania. W ostatnich latach transport kolejowy
przeszedt znaczace zmiany, majgce na celu poprawe komfortu podrézowania,
bezpieczenstwa i efektywnosci.

W wojewddztwie lubelskim dtugos¢ linii kolejowej wynosi okoto 1100 km.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w pordéwnaniu do sieci drogowej, infrastruktura
kolejowa jest mniej rozwinigta. Istniejg gtowne linie kolejowe taczace Lublin z
Warszawg, Zamosciem, Biatymstokiem i innymi miastami, ale nie wszystkie
obszary regionu s3a roOwnomiernie obstugiwane. Na ten czas dla wojewddztwa
lubelskiego transportu kolejowego wykonano duzo prac modernizacyjnych. Za
ostatnie lata zmodernizowano wiele linii kolejowych w wojewodztwie lubelskim
linig¢ Lublin — Warszawa, lini¢ Lublin — Zamos$¢, linie Lublin — Biatystok.
Modernizacja obejmowala wymiang toréw, sieci trakcyjnej, urzadzen sterowania

ruchem i peronow.
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Wraz z modernizacja infrastruktury réwniez zakupiono wiele nowych
pociagow dla wojewddztwa lubelskiego, pociagi Elf, Dart, Pesa A2A. Nowe
pociagi sg bardziej komfortowe, szybsze i bardziej niezawodne niz starsze modele.
Co pozwolito na zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociggdéw na wielu trasach
w wojewodztwie lubelskim. Wprowadzono nowe bilety i ulgi, aby zachecié¢ ludzi
do korzystania z transportu kolejowego. Poprawiono informacj¢ pasazerska na
dworcach kolejowych i w pociggach. Rozwija si¢ transport multimodalny, czyli
potaczenie transportu kolejowego z innymi srodkami transportu, np. z autobusem.

Transport kolejowy moze by¢ bardziej efektywny w przypadku przewozu
duzych ilosci towaréow na dhuzsze odleglosci, ze wzgledu na wicksza pojemnosé
pociagdw w poréwnaniu do pojazdow drogowych. Zazwyczaj transport kolejowy
jest bardziej przyjazny dla srodowiska, poniewaz pociagi sg bardziej efektywne w
zuzyciu energii i generuja mniej emisji w poréwnaniu do samochodow. Jezeli
patrzy¢ na rozwoj infrastruktury kolejowej to rozwdj infrastruktury kolejowej
wymaga dlugoterminowych inwestycji 1 planowania, co moze by¢ bardziej
skomplikowane 1 czasochtonne. Dodatkowo, sie¢ kolejowa nie zawsze zapewnia
rownie dogodny dostep do wszystkich miejsc, co moze stanowi¢ wyzwanie dla
niektorych uzytkownikow.

Dla wojewddztwa Lubelskiego potrzebuje jeszcze duzo zrobi¢ dla bardziej
komfortnego przemieszczenia lub podrézowania ludzi. W zakresie transportu
kolejowego jeszcze trzeba zrobi¢ w wojewodztwie lubelskim:

e Dalsza modernizacja linii kolejowych nadal wiele linii kolejowych w
wojewodztwie lubelskim wymaga modernizacji. Modernizacja
powinna obejmowaé wymian¢ tordw, sieci trakcyjnej, urzadzen
sterowania ruchem i peronow;

e Zakupi¢ wigcej nowych pociggdéw istnieje potrzeba zakupu nowych
pociagdw, aby zwickszy¢ komfort podrozy i skroci¢ czas podrozys;

e Nalezy zwigkszy¢ czgstotliwo$¢ kursowania pociggéw na wielu
trasach, aby transport kolejowy byt bardziej atrakcyjny dla
pasazerow;

e Nalezy wprowadzi¢ nowe bilety 1 ulgi, aby zacheci¢ ludzi do

korzystania z transportu kolejowego;
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e Nalezy dalej poprawia¢ informacj¢ pasazerska na dworcach
kolejowych 1 w pociggach;

e Musza dalej rozwija¢ transport multimodalny, czyli polaczenie
transportu kolejowego z innymi $rodkami transportu, np. z

autobusem.

Podsumowujac transport kolejowy w wojewodztwie lubelskim odgrywa
wazng role w zyciu mieszkancoéw i gospodarce regionu. W ostatnich latach sektor
ten przeszedl znaczace zmiany, ukierunkowane na poprawe komfortu,
bezpieczenstwa i efektywnosci. W przysztosci transport kolejowy w wojewodztwie
lubelskim powinien sta¢ si¢ bardziej dostepny, komfortowy i efektywny. Konieczne
jest dalsze rozwijanie infrastruktury kolejowej, modernizacja taboru i
wprowadzanie nowych rozwigzan technologicznych. Wazne jest rowniez
promowanie transportu kolejowego jako atrakcyjnej alternatywy dla transportu

drogowego, aby ograniczy¢ emisj¢ spalin i chroni¢ srodowisko naturalne.

Rozdzial 3. Transport drogowy w Polsce 2010-2022

3.1. Infrastruktura transportu drogowego i Srodki transportu

Transport drogowy stanowi kluczowy element infrastruktury Polski,
odgrywajac fundamentalng role w gospodarce 1 zZyciu codziennym mieszkancow.
Stanowi on gltowny sposdéb przewozu towardéw, z dominacjg transportu
cigzarowego, odpowiadajacego za znaczng cze$¢ krajowego i migdzynarodowego

fancucha dostaw. Polska pelni tez role tranzytowg dla pojazdoéw
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przemieszczajacych si¢ migdzy Europa Zachodnig i Potudniowa a krajami
wschodniej czesci kontynentu.

Sie¢ drogowa odgrywa podwdjng role, stuzac zardwno transportowi towarow,
jak 1 zapewniajac komfortowe warunki podrézy dla osob prywatnych. Stanowi ona
fundament sprawnego 1 szybkiego przemieszczania si¢, CO ma ogromne znaczenie
dla rozwoju gospodarczego, turystyki i zycia spotecznego. W roku 2004, data
wejscia Polski do Unii Europejskiej, stat si¢ przelomowym momentem dla rozwoju
infrastruktury drogowej kraju. Otwarcie dostgpu do unijnych funduszy
inwestycyjnych dalo realng szans¢ na realizacj¢ ambitnych planéw budowy
nowoczesnej sieci autostrad i drog ekspresowych.

Przed przystgpieniem do Unii Europejskiej sie¢ drog szybkiego ruchu w Polsce
byla zdecydowanie niewystarczajaca. Na tle innych krajéw Europy Zachodniej
infrastruktura prezentowata niski poziom, co negatywnie wplywalo na
konkurencyjnos$¢ gospodarki i komfort podrézowania. Dostep do unijnych §rodkow
stal si¢ poteznym impulsem do nadrobienia zaleglosci i stworzenia spojnej sieci
drogowej odpowiadajacej potrzebom XXI wieku.

Byly przyjete plany rozwoju infrastruktury drogowej zaktadaty budowe
imponujacej sieci autostrad o docelowej dlugosci 2085 km oraz drog ekspresowych
liczacych 5466 km. Realizacja tych zatozen wigzala si¢ z ogromnym wyzwaniem
logistycznym, organizacyjnym 1

finansowym, ale jednocze$nie stanowita

historyczna szanse na skok cywilizacyjny w dziedzinie transportu.

Diugosc drog w Polsce
Wyszcze- drogi publiczne w tym o nawierzchni twardej
golmienie ogdtem k‘:d;z:le autostrady | ekspresowe ogdtem u I:p;z:;; i
2000 3729770 180260 3580 193.0 249 8280 | 2056370
2005 381 462.8 18 254 4 551.7 2577 2537814 | 227 2496
2010 406 122.1 18 607.9 8574 6747 2737598 | 249 806.8

Rysunek 3. Dlugos¢ drog w Polsce zmieniajgce przez 5 lat (w tys. km)

Zrodlo: M. Musial-Malago, Stan i kierunki rozwoju infrastruktury transportowej
w Polsce, Uniwersytet ekonomiczny w Krakowie, 2013, s. 101.

38 J. Targosz, J. Wiederek, Rozwdj infrastruktury drogowej w Polsce, ,,Autobusy: technika,
eksploatacja, systemy transportowe” 2019, nr.1-2, s. 414-416.
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Powotujac na rysunek 3 na koniec 2010 roku Polska posiadata sie¢ drog
publicznych o acznej dtugosci 406 122,1 km. Byto to o 8,9% wiecej niz w roku
2000. Wsrod nich 18 607,9 km stanowity drogi krajowe. Charakterystyczng cecha
sieci drogowej Polski byta relatywnie wysoka i rownomierna gestos¢ szlakéw o
nawierzchni twardej, wynoszaca 87,6 km na 100 km2. Co wazne, ponad 91,3%
drog o nawierzchni twardej posiadato nawierzchni¢ ulepszona.

Jednym z kluczowych elementow systemu drog sg autostrady, ktorych
budowa warunkuje integracj¢ Polski z Unig Europejska i otwiera kraj na globalng
gospodarke. Na koniec 2010 roku taczna dlugos¢ autostrad i drog ekspresowych
wynosita odpowiednio 857 km i 675 km. Stanowilo to zaledwie 4,6% 1 3,6%
dtugosci wszystkich drog krajowych. W porownaniu z 2000 rokiem nastgpit wzrost
dtugosci autostrad 0 499,4 km, a drég ekspresowych o 481,7 km.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w pordwnaniu z krajami Unii Europejskiej, sie¢
autostrad i drég ekspresowych w Polsce byla wcigz stabo rozwinigta. Mimo
poprawy stanu drég, wcigz odczuwalny byl brak infrastruktury o wysokich
standardach. 3

Na rysunku 4, ktéry zostal umieszczony ponizej jest pokazano jak
infrastruktura drogowa rozwijata. Wida¢ na rysunku, ze przed wejsciem Polski do
Unii Europejskiej infrastruktura drogowa nie byta tak rozbudowang jak na czasy po
wejsciu do Unii Europejskiej. Analizujgc dany wykres mozemy odczytac szeregu
kluczowych wnioskow infrastruktury drogowej przed wejsciem do Unii
Europejskiej Polski: *

e sie¢ autostrad 1 drog ekspresowych byta ograniczona;

¢ infrastruktura drogowa byta skoncentrowana na zachodzie i pétnocy
Polski, co powodowalo dysproporcje w dostepnosci do
nowoczesnych tras w réznych regionach kraju;

e stan techniczny wielu drég byt niesatysfakcjonujacy, co negatywnie

wplywato na bezpieczenstwo i komfort podrézowania.

39 M. Musiat-Malagé, Stan i kierunki rozwoju infrastruktury transportowej w Polsce, Uniwersytet
ekonomiczny w Krakowie, 2013, s. 100.

40 https://samorzad.pap.pl/sites/default/files/2022-02/Raport_drogowy_0.pdf (dostep od
09.03.2024).
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Zmiany w infrastrukturze drogowej Po wejsciu do Unii Europejskie;j:
e nastgpit dynamiczny wzrost dtugosci autostrad i drog ekspresowych;
e inwestycje objely caty kraj, co wyrownato szanse komunikacyjne
r6éznych regiondéw i przyczynito si¢ do ich rozwoju;
e nowoczesne technologie i1 standardy budowy drog zwigkszyly

bezpieczenstwo i komfort podrézowania.

Podsumowujac wejscie Polski do Unii Europejskie;j:
e przystapienie Polski do Unii Europejskiej stato si¢ przetomowym
momentem dla rozwoju infrastruktury drogowej;
e dostep do unijnych funduszy inwestycyjnych pozwolil na realizacje
ambitnych planéw budowy nowoczesnej sieci drog szybkiego ruchu;
e Polska stata si¢ liderem wéréd krajow Europy Srodkowej i
Wschodniej pod wzgledem dynamiki rozwoju infrastruktury

drogowe;.
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Rysunek 4. Rozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych w Polsce w latach
1999-2020

Zrédlo: https://samorzad.pap.pl/sites/default/files/2022-
02/Raport_drogowy 0.pdf (dostep od 09.03.2024).

Transport drogowy odgrywa gtowna role w przewozach ladowych, przewozac
wiekszos$¢ towarow 1 osob podrozujacych. Infrastruktura transportowa, zarowno

punktowa, jak i liniowa, stanowi fundament dla funkcjonowania transportu
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drogowego. Ustaw z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych definiuje
infrastrukture liniowa jako: ,,kazdy wydzielony pas terenu, przeznaczony do ruchu
lub postoju pojazdéw oraz do ruchu pieszych, wraz z lezagcymi w jego ciagu
obiektami inzynierskimi, placami, zatokami pojazdowymi oraz znajdujgcymi si¢ w
wydzielonym pasie terenu chodnikami, $ciezkami rowerowymi, drogami
zbiorczymi, drzewami, krzewami, urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z
prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu”*!

Infrastruktura transportowa obejmuje drogi wszystkich branz 1 weziow
komunikacyjnych, w tym: lotniska, porty oraz wiele obiektow pomocniczych.
Infrastruktura transportowa to jedyny rodzaj transportu, ktéry daje nieograniczone
mozliwosci odbioru lub dostarczenia towaru do punktu naznaczenia. Mozliwe to
po pierwsze dzigki rozbudowanej sieci drog i autostrad. Aby transport drogowy
charakteryzowat si¢ takimi cechami, jak punktualno$¢ i szybkos$¢ dostaw. Do
najwazniejszych zadan infrastruktury transportowe;j zalicza sig: *?

e zaspokajanie potrzeb spoteczenstwa i gospodarki,

e realizacja zadan i dziatan zawartych w polityce transportowe;.

Infrastrukture transportu drogowego mozemy podzieli¢ na dwa rodzaje jaki i
infrastrukture kolejowa:
e Infrastruktura liniowa,

¢ Infrastruktura punktowa.

Infrastruktura liniowa transportu drogowego czyli wydzielony pas terenu
sktadajacy si¢ z drogi, pobocza, chodnika, $ciezki pieszej lub rowerowej, w tym
znajdujacego si¢ w tym pasie toru kolejowego, przeznaczony do ruchu pojazdoéw

lub parkowania, przemieszczania si¢ pieszych. Do infrastruktury drogowe;j zalicza

sie: ¥
Pelnione funkcje w sieci drogowej zalicza: trasy europejskie, drogi krajowe,

drogi wojewodzkie, drogi powiatowe, drogi lokalne miejskie, drogi gminne,

4 Ustawa z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.
42 R. Kacperczyk, ,,Srodki transportu Czesé 1”7, Difin, 2016, s. 26.
43 B. Klepacki, M. Koper, Ekonomika i Organizacja Logistyki, 2017, nr. 2(4), s. 6-9.
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drogi zakladowe. Stopien dostepnosci i obstugi otaczajacego obszaru

zaliczamy: drogi ogdlnodostepne, drogi ekspresowe, autostrady.

Infrastruktura punktowa jest waznym elementem kazdego systemu
transportowego. Umozliwia ona sprawne i efektywne przemieszczanie si¢ ludzi i
towarow. Do infrastruktury punktowej transportu drogowego zalicza sig¢:

Obiekty obstugi pasazerow: dworce autobusowe, przystanki. Ustugi
konserwacyjne pojazdow: stacje techniczne, stacje zaopatrzenia materiatowo-
technicznego. Obiekty do obstugi tadunkow: wytadowanie, stacje, place i
punkty przetadunkowe.

W Polsce drogi dzielg si¢ na:
e publiczne — do ktérych kazdy ma dostep 1 moze z nich korzysta¢
zgodnie ze swoimi celami i ograniczeniami;
e wewngetrzne — do wewnetrznych drég odnosimy drogi osiedlowe 1
drogi dojazdowe do gruntéw rolnych oraz tereny prowadzace do

dworcow takich jak dworce autobusowe.

Drogi o znaczeniu krajowym podlegaja Zarzadowi Gtéwnej Dyrekcji Drog
Krajowych 1 Autostrad z wyjatkiem drég o znaczeniu krajowym
przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu, z wyjatkiem drég
ekspresowych 1 autostrad — zarzadca jest prezydent miasta, drogi
wojewodzkie s3 pod witadza nadzoru marszatkow wojewoddztwa. Drogi
powiatowe i gminne podlegaja wojtowi. **

Najwigkszy wzrost zapotrzebowania na infrastrukture transportowag
nastgpit w okresie przyspieszonej industrializacji. Juz dzi$ istnieje silny
zwigzek pomigdzy wzrostem gospodarczym a rozwojem infrastruktury
transportowej, ktory jest m.in. efektem procesow globalizacyjnych,
otwarcia rynkdéw zagranicznych i liberalizacji handlu pomi¢dzy krajami
réznych kontynentéw. Jedna z gtéwnych przyczyn jest zwigkszony ruch
pasazerski napedzaja przede wszystkim codzienne dojazdy do pracy oraz

rosngcy dochdd spoteczenstwa. Oprocz wyjazdow na  zakupy,

obserwujemy wzrost popularno$ci podrozy dla wypoczynku.

4 Ibidem, s. 8.
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Inwestowanie w infrastrukturg wigze si¢ z wieloma korzys$ciami, ale tez
pewnymi niedogodnos$ciami. Z jednej strony, nowe drogi i linie kolejowe
usprawniajg podroze i utatwiajg pokonywanie duzych dystansow. Regiony
z rozbudowang infrastrukturg przyciagajg inwestorow 1 turystow, co
sprzyja rozwojowi gospodarczemu. Tworzy si¢ nowe miejsca pracy, a
mieszkancy zyskuja wigksza mobilno$¢ i mozliwos¢ poszukiwania pracy
poza miejscem zamieszkania.

Niestety, rozbudowa infrastruktury moze nie$¢ ze sobg negatywne
konsekwencje dla srodowiska naturalnego. Przyktadem jest budowa drog,
ktéra wymaga wyznaczenia pod nie duzych terenow. Gleby na tych
obszarach tracg swoja produktywnos¢, a tereny ulegaja degradacji na
skutek oddzialywania chemikaliéw wykorzystywanych podczas budowy.
Zagrozeniem s3 rowniez spaliny emitowane przez srodki transportu, ktore
negatywnie wptywaja na ludzi, siedliska zwierzat, szat¢ roslinng i wody
powierzchniowe. Inwestycje infrastrukturalne moga prowadzi¢ do
nieodwracalnych zmian w faunie i1 florze. Zwierzeta tracg naturalne
warunki bytowe w wyniku wycinki laséw, a kompleksy roslinne ulegaja
uszkodzeniu.

Przez terytorium Polski przebiegaja cztery z dziesig¢ciu paneuropejskich
korytarzy, ktore sg nazywane TEN-T. Transeuropejska sie¢ transportowa
TEN-T to kluczowy element infrastruktury transportowej Unii
Europejskiej, majacy na celu potaczenie najwazniejszych osrodkow
gospodarczych i aglomeracji miejskich. W Polsce sie¢ TEN-T obejmuje
4816 km drég. Sg to 4 gtowne korytarzy przebiegaja przez terytorium
Polski: #°

e korytarz 1 (Helsinki-Tallin-Ryga/Kaliningrad-Gdansk/Kowno-
Warszawa);

e korytarz 2 (Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa — Nizny
Nowogréd);

45 M. Musiat-Malago, Stan i kierunki rozwoju infrastruktury transportowej w Polsce, Uniwersytet
ekonomiczny w Krakowie, 2013, s. 100.
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e korytarz 3 (Berlin/Drezno — Wroctaw — Katowice — Krakéw —
Lwow — Kijow);
o korytarz 4 (Gdynia/Gdansk — Warszawa — Katowice -

Zylina/Ostrawa — Brno — Brzectaw).

3.2.Transport drogowy w Polsce do roku 2010

Zaczynajac od roku 1990 na poczatku wieku XXI w Polsce byt to okres
dynamicznych zmian gospodarczych, politycznych i spotecznych. W tym czasie
transport drogowy odgrywat kluczowg role¢ w systemie transportowym kraju. Od
lat 90-tych Polska przeprowadzita reforme systemu transportowego, ktorej celem
bylo dostosowanie go do standardow europejskich oraz zwigkszenie efektywnosci
1 konkurencyjno$ci. Zmieniono struktury organizacyjne, wprowadzono nowe
przepisy 1 regulacje oraz zainicjowano programy modernizacji infrastruktury
drogowe;.

W roku 2000 sie¢ polskich autostrad i drog ekspresowych sktadata si¢ z kilku,
stosunkowo krotkich fragmentow. Istniaty jedynie autostrady A2 Wrzesnia-Konin
takze A4 taczaca Katowice z Krakowem oraz Opole z Wroctawiem. Autostrada A4
z Wroctawia do Golnic, wybudowany w latach 30 XX wieku zmodernizowana
zostata az w 2006 roku. Od 2000 roku wigkszo$¢ duzych inwestycji w infrastrukture
drogowa w Polsce przeprowadzono przy pomocy za S$rodki pomocowe Unii
Europejskiej. Rozpoczeto inwestycje w rozbudowe 1 modernizacje infrastruktury
drogowej. Zrealizowano budowe i1 rozbudowe¢ kluczowych tras, takich jak
autostrady, drogi ekspresowe oraz drogi krajowe. Inwestycje te mialy na celu
zwigkszenie przepustowosci, poprawe bezpieczenstwa oraz integracj¢ kraju. Przed
wejsciem Polski do Unii Europejskiej proces integracji z Unig Europejska wymagat
od Polski dostosowania systemu transportowego do europejskich standardow i
norm.

Po wejsciu Polski do Unii Europejskiej od 2004 roku umozliwito korzystanie z
funduszy unijnych przeznaczonych na rozwoj infrastruktury transportowej. Dzieki
temu przyspieszono realizacje¢ wielu projektoéw drogowych, w tym budowe
autostrad, drog ekspresowych oraz modernizacje istniejacych tras. Lata 1990-2010

byl okresem dla Polski intensywnego rozwoju transportu drogowego w Polsce.
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Inwestycje w infrastrukture, reformy systemowe oraz adaptacja do standardow
europejskich. 4

Transport drogowy towardéw, generujac okoto 5% polskiego PKB, nalezy do
kluczowych gatezi gospodarki, majacych bezposredni wplyw na tempo wzrostu
gospodarczego. Z tej perspektywy, wzrost pracy transportowej wykonywanej przez
cigzkie pojazdy uzytkowe jest zjawiskiem jak najbardziej korzystnym. Z drugiej
strony, wzrost liczby zarejestrowanych pojazdow osobowych oraz liczby
wozokilometrow pokonywanych przez te pojazdy na kazdym rodzaju drog,
przyczynia si¢ do wzrostu mobilnosci spoleczenstwa i §wiadczy o osiaggnigciu
Wyzszego poziomu rozwoju gospodarczego. *’ Ponizej zostat umieszczony rysunek
5, ktory przedstawia
sie¢c drog krajowych z wyrdznieniem autostrad, drog ekspresowych

dwujezdniowych i jednojezdniowych w latach 1995, 2000, 2005, 2010 i 2015.

46 P, Rosik, K. Kowalczyk, Rozwdj infrastruktury drogowej i kolejowej a przesuniecie modalne w
Polsce w latach 2000-2010, Polska akademia nauk, Warszawa, 2015, s. 55-58.

47 M. Musiat-Malago, Stan i kierunki rozwoju infrastruktury transportowej w Polsce, Uniwersytet
ekonomiczny w Krakowie, 2013, s. 101.
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Rysunek 5. Sie¢ drog krajowych z wyroznieniem autostrad, drog
ekspresowych dwujezdniowych i jednojezdniowych w 1995, 2000, 2005, 2010
i 2015 roku

Zrodlo: P. Rosik, K. Kowalczyk, Rozwdj infrastruktury drogowej i kolejowej a
przesunigcie modalne w Polsce w latach 2000-2010, Polska akademia nauk,
Warszawa, 2015, s. 63.

W roku 2010 liczba zarejestrowanych samochodow osobowych w Polsce
osiggneta imponujacy poziom 17,2 tys., co stanowito imponujacy wzrost o 72,5%
w porownaniu do roku 2000. Oznacza to, ze na 1000 mieszkancow przypadato 451
samochodéw w roku 2010, co stanowi znaczacy wzrost w stosunku do 259
pojazdow na 1000 mieszkancéw w roku 2000 zaprezentowano w tabeli 17, ktora
umieszczona ponizej. Poprawa infrastruktury drogowej w Polsce w okresie 2000-
2010 réwniez odegrata znaczacg role w zwiekszeniu mobilnosci spoteczenstwa.
Budowa nowych autostrad i1 drog ekspresowych utatwita podrézowanie
samochodem, co roéwniez przyczynilo si¢ do wzrostu liczby zarejestrowanych

pojazdow. 8

B M. Musial-Malagd, Stan i kierunki rozwoju infrastruktury transportowej w Polsce, Uniwersytet
ekonomiczny w Krakowie, 2013, s. 101.
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Liczba Liczba
pojazdow Cigzarowe pojazdow
Rok Osobowe samochodowych | (powyzej 3,5 t) z | samochodowych
w przeliczeniu ciggnikami w przeliczeniu
na 1000 siodlowymi na 1000
mieszkancow mieszkancow
2000 |9991,3 259 1 879,1 49
2001 | 10503,1 272 1979,3 49
2002 | 110289 288 2162,6 54
2003 | 11243,8 294 23134 57
2004 | 119752 314 2391,6 59
2005 | 123394 323 2 305,5 60
2006 | 13384,2 351 23927 63
2007 | 14 588,7 383 2 520,5 66
2008 | 16 079,5 422 2709,7 71
2009 | 16 494,7 432 2 796,8 73
2010 | 17239,8 451 2981,6 78

Tabela 17. Liczba samochodow osobowych oraz liczba samochodow w
przeliczeniu na 1000 mieszkancow w Polsce w latach 2000-2010

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie roznych raportow rocznych.

Przew6z ladunkéw transportem samochodowym w okresie lat 2000-2010 w
poréwnywaniu z transportem kolejowym, transport samochodowym wygrywa jak
to wida¢ to w tabeli 18, transport samochodowy byt najpopularniejszym
transportem w przewozu tadunkéw w badanym okresie lat 2000-2010. Zwigzano to
byto z tym, ze w latach 2000-2010 nastapil znaczny wzrost liczby samochodéw
ciezarowych na drogach. Inwestycje w infrastrukture drogowa utatwily transport
samochodowy 1 zwiekszyly jego konkurencyjno$¢. Budowano nowe autostrady 1
drogi ekspresowe, co znacznie poprawito ptynnos¢ ruchu i skrdcito czas transportu.

Transport samochodowy jest bardziej dostepny i elastyczny niz transport
kolejowy. Samochody cig¢zarowe moga dotrze¢ do kazdego miejsca, niezaleznie od

istnienia linii kolejowej. Pozwala to na szybsza i1 bardziej elastyczng dostawe

52



towaréw, co jest szczegolnie wazne dla firm, ktére musza dostarczaé swoje
produkty na czas. W latach 2000-2010 ceny paliwa byty stosunkowo niskie, co
obnizato koszty transportu samochodowego. Dodatkowo, transport kolejowy byt

obcigzony licznymi optatami i regulacjami, co czynito go mniej konkurencyjnym.

Lata Samochodowy Kolejowy (mln. ton)
(mln. ton)
2000 1007 187
2001 997 167
2002 931 223
2003 912 242
2004 957 283
2005 1080 270
2006 1114 291
2007 1213 245
2008 1333 249
2009 1425 201
2010 1552 217

Tabela 18. Przewoz ladunkow wg rodzajow transportu w latach 2000-2010 w
mln. ton

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie roznych raportow rocznych.

Rysunek 6, ktéry zostal umieszczony ponizej obrazuje imponujacy wzrost
dtugosci drég publicznych w Polsce na przestrzeni dwoch dekad, od 1990 do 2009
roku. W ciggu ostatnich 20 lat dtugos$¢ drog publicznych o twardej nawierzchni w
Polsce wzrosta, cho¢ nieznacznie. W 1990 roku Polska posiadata 218 tys. km drog
publicznych o twardej nawierzchni. W ciagu 20 lat ich liczba wzrosta o 23%,
osiggajac imponujacy poziom 268 tys. km w 2009 roku. Nalezy jednak zaznaczy¢,
ze autostrady stanowily jedynie 849 km z tej puli. Czyli dtugo$ drég publicznych
w Polsce w ciggu 20 lat wzrosta na 50 tys. km co jest pozytywnym wynikiem dla

kraju. %

4 D. Leonczuk, Transport drogowy towaréw w Polsce, Oficyna Wydawnicza Politechniki
Biatostockiej, Biatystok, 2011, s. 100.
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Rysunek 6. Drogi publiczne w Polsce w latach 1990-2009 w tys. km.

Zrédle: D. Leonczuk, Transport drogowy towaréw w Polsce, Oficyna
Wydawnicza Politechniki Biatostockiej, Biatystok, 2011, s. 100.

3.3.Analiza rozwoju transportu drogowego w Polsce w latach

2010-2022
Elementy transportu drogowego Dane/rok 2010
Osobowe 281 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 9,5 (tys.)
Pobudowano nowych drog 156 (km.)
Autostrad 14,5 (km.)
Drog ekspresowych 118,4 (km.)

Tabela 19. Elementy transportu drogowego w 2010 roku

Zrodlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

W 2010 roku w Polsce zarejestrowano 281 (tys.) nowych samochodow
osobowych jak to jest pokazano w tabeli 19, ktora umieszczona powyzej. Byt to
spadek o 11% w poréwnaniu z 2009 rokiem kiedy to zarejestrowano 315,1 (tys.)
samochodéw osobowych. Mimo tego spadku 2010 rok byl drugim najlepszym
rokiem dla polskiego rynku motoryzacyjnego od 2008 roku.

Samochodow cigzarowych (powyzej 3,5 t.) w roku 2010 bylo odnotowano

9,5 (tys.) samochodow ciezarowych jak to jest pokazano w tabeli 19, ktora zostata
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umieszczona powyzej. Porownujac z rokiem poprzednim 2009 w, ktérym bylo
zarejestrowano nowych samochodow cigzarowych 15,6 (tys.) samochodow
ciezarowych (powyzej 3,5 t.). Z tego mozemy zrobi¢ wynik, ze w poréwnaniu z
rokiem poprzednim w roku 2010 bylto zarejestrowano mniej o 39% samochodow
cigzarowych niz w roku 2009.

W Polsce na koniec roku 2010 byto pobudowano tacznie nowych drog 156
kilometréw z tych autostrad pobudowano 14,5 kilometra, a drég ekspresowych
118,4 kilometry. Oprocz tego wyremontowano rowniez 767 kilometréow drog. W
2010 roku podpisano umowy na budowg¢ 544 kilometréw drog, z czego 300 km
stanowity autostrady, a 244 km drogi ekspresowe.

Na koniec 2010 roku w budowie znajdowato si¢ 1403 km drog, z czego 753
km to autostrady, a 600 km drogi ekspresowe. Rok 2010 byt rekordowy pod
wzgledem inwestycji drogowych w Polsce. Wydano na nie kwote 20 miliardéw

ztotych, z czego 12 miliardow zlotych pochodzito z Unii Europejskie;.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2011
Osobowe 275 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 17,1 (tys.)
Pobudowano nowych drog 267,7 (km.)
Autostrad 205,5 (km.)
Drog ekspresowych 62,2 (km.)

Tabela 20. Elementy transportu drogowego w 2011 roku

Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1
(dostep od: 20.04.2024).

W tabeli 20 liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w 2011 roku
wynosita 275 (tys.). Porownujac z rokiem poprzednim 2010 mozna zauwazy¢
niewielki spadek o 2% rejestracji samochodow osobowych.

Samochodow cigzarowych (powyzej 3,5 t.) w 2011 roku byt zarejestrowano
17,1 (tys.). Jest to wzrost od roku poprzedniego o 80% zarejestrowanych nowych
samochodow ciezarowych (powyzej 3,5 t.).

W Polsce pobudowano nowych drég szybkiego ruchu do uzycia na koniec
2011 roku 267,7 kilometrow. Byl to rekordowy wynik w tamtym czasie. W

porownaniu z rokiem poprzednim 2010 w 2011 roku pobudowano na 111,7
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kilometréw wiecej niz w 2010 roku. W budowie i przebudowie znajdowato si¢ 1323
kilometrow drog krajowych. Autostrad pobudowano na 191 kilometr wigcej niz w

roku 2010, a drog ekspresowych na 56,2 kilometra mnie pobudowano niz w roku

poprzednim.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2012
Osobowe 312,7 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 24,2 (tys.)
Pobudowano nowych drog 431 (km.)
Autostrad 241(km.)
Drdg ekspresowych 190 (km.)

Tabela 21. Elementy transportu drogowego w 2012 roku

Zrodlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

W roku 2012 zarejestrowanych samochodéw osobowych odnotowano byto
312,7 (tys.) jak to wida¢ w tabeli 21. W roku 2011 samochodéw osobowych byt
mniej o 12% czyli w roku 2012 odnotowano wzrost rejestracji samochoddéw
osobowych.

Samochody cigzarowe (powyzej 3,5 t.) w roku 2012 byto 24,2 (tys.) jak to
wida¢ w tabeli 21. Porownujac z rokiem poprzednim 2011 zostal odnotowany
wzrost rejestracji samochodow ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 0 42%.

Pobudowano nowych drog na rok 2012 431 kilometr. Byt to rekordowy rok
pod wzgledem budowy droég w historii Polski, co w duzej mierze zawdzigczac
nalezy przygotowaniom do Mistrzostw Europy w Pilce Noznej Euro 2012.
Pobudowano nowych drog na 163,3 kilometra wigcej niz w roku poprzednim. Z
tabeli 21 réwniez wida¢, ze wzrosta i1los¢ pobudowanych nowych autostrad i1 drog
ekspresowych. W 2012 roku autostrad pobudowano na 35,5 kilometréw wigcej niz

w roku 2011, a drog ekspresowych pobudowano na 127,8 kilometrow wigce;.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2013
Osobowe 289,9 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 15,8 (tys.)
Pobudowano nowych drog 418 (km.)
Autostrad 155(km.)
Drog ekspresowych 263 (km.)
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Tabela 22. Elementy transportu drogowego w 2013 roku

Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

W roku 2013 liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych wynosita
289,9 (tys.) jak to wida¢ w tabeli 22, ktéra zostata umieszczona powyzej. W
poréwnaniu z rokiem 2012 w, ktérym odnotowana liczba zarejestrowanych
samochodéw wynosita 312,7 (tys.), mozna powiedzie¢, ze 2013 roku byt
odnotowany spadek rejestracji samochodéw osobowych, spadek ten wyniost o
7,2%.

Samochodow cigzarowych (powyzej 3,5 t.) w roku 2013 bylo odnotowano
15,8 (tys.) jak to wida¢ w tabeli 22. Poréwnujac z rokiem poprzednim 2012 widag,
ze w roku 2013 byt spadek rejestracji samochodow ciezarowych (powyzej 3,5 t.)
ten spadek wyniost o 35% mniej w 2013 roku.

W 2013 roku w Polsce oddano do uzytku okoto 418 kilometréw nowych drog
szybkiego ruchu. Mozna zauwazy¢ z powyzszych danych, ktére umieszczone w
tabelach powyzej, ze 2013 rok nie pokazal lepszych wynikow w budowie drog od
roku poprzedniego. W 2013 roku jest pobudowano mniej nowych drég od roku
2012 mniej o 13 kilometrow. Takze autostrad pobudowano na 86 kilometry w mniej
niz w 2012 roku, drog ekspresowych w 2013 roku pobudowano na 73 kilometréw

wiecej niz w roku poprzednim.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2014
Osobowe 449.,6 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 17,7 (tys.)
Pobudowano nowych drog 416,8 (km.)
Autostrad 106,1 (km.)
Drog ekspresowych 310,7 (km.)

Tabela 23. Elementy transportu drogowego w 2014 roku

Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).
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W roku 2014 jak wida¢ w tabeli 23 liczba rejestrowanych samochodéw
osobowych wyniosta 449,6 (tys.). Byt to rekordowy wynik od 2000 roku,
poréwnujac z rokiem poprzednim 2013 jest duzy wzrost rejestracji samochodow
osobowych w 2014 roku ten wzrost wyniost o 35,5% wigkszy od roku 2013.

Samochodow ci¢zarowych (powyzej 3,5 t.) w 2014 roku bylo zanotowano
17,7 (tys.) jest to niewiele wigkszy wynik od roku 2013. W 2013 roku
zarejestrowanych samochodow ci¢zarowe (powyzej 3,5 t.) byto 15,8 (tys.). W 2014
roku liczba rejestrowanych samochoddéw wzrosta o 12% zarejestrowanych nowych
samochodéw cigzarowe (powyzej 3,5 t.).

Budowa nowych odcinkéw drog w 2014 roku wyniosta 416,8 kilometrow.
Poréwnujac z rokiem 2013 liczba pobudowanych nowych odcinkow drog
zmniejszyta o 1,2 kilometry. Autostrad pobudowano mniej o 48,9 kilometréw
nowych odcinkéw autostrad. Drog ekspresowych pobudowano wigcej o 47,7

kilometrow nowych odcinkow drog ekspresowych niz w roku poprzednim 2013.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2015
Osobowe 355 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 224 (tys.)
Pobudowano nowych drog 1826,6 (km.)
Autostrad 706,7 (km.)
Drog ekspresowych 835,1 (km.)

Tabela 24. Elementy transportu drogowego w 2015 roku

Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

W roku 2015 liczba rejestrowanych samochodéw osobowych wynosita 355
(tys.). W porownaniu z rokiem poprzednim jest odnotowany spadek w roku 2015 o
21%.

Natomiast samochodow cigzarowych (powyzej 3,5 t.) w 2015 roku byto
odnotowano 22,4 (tys.). Porownujac z rokiem 2014 widaé, ze wystapit wzrost
rejestracji samochodow cigzarowych (powyzej 3,5 t.) w 2015 roku. Wzrost ten

wyniodst o0 26% zarejestrowanych nowych samochodow ci¢zarowych (powyzej 3,5

£).
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Pobudowano nowych drog na koniec 2015 roku taczna dlugos¢ sieci drog
szybkiego ruchu w Polsce wynosita 1826,6 kilometréw nowych drég, z czego 706,7
kilometréw stanowity autostrady, a 835,1 kilometrow drogi ekspresowe. Jak
mozemy zauwazy¢, ze ten rok jest rekordowy rok po budowie nowych drog. W
poréwnaniu do roku poprzedniego liczba pobudowanych nowych droég wzrosta w
1409,8 kilometrow. Autostrad pobudowano wigcej niz w roku poprzednim liczba
kilometréw pobudowanych wyniosta 600,6 pobudowanych kilometrow wigcej niz
w roku 2014. Drog ekspresowych w 2015 roku pobudowano wigcej niz w roku

2014 liczba pobudowanych kilometréw wyniosta 524,4 kilometra wigcej od roku

poprzedniego.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2016
Osobowe 400,4 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 21,5 (tys.)
Pobudowano nowych drog 390,8 (km.)
Autostrad 163,1 (km.)
Drog ekspresowych 227,7 (km.)

Tabela 25. Elementy transportu drogowego w 2016 roku

Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

W 2016 roku liczba zarejestrowanych pojazdow osobowych w Polsce
wyniosta 400,4 (tys.) samochodéw osobowych. Poréwnujac z rokiem poprzednim
2015 rok 2016 byt rekordowym rokiem pod wzgledem liczby zarejestrowanych
nowych samochodéw osobowych w Polsce. Wzrostowi sprzedazy sprzyjaty m.in.
spadajace  bezrobocie, rosngce  dochody  gospodarstw  domowych.
Najpopularniejszg marka w Polsce w 2016 roku byta Skoda, a najpopularniejszym
modelem - Skoda Octavia. W 2016 roku jak wida¢ w tabeli 25 jest odnotowany
wzrost rejestracji samochodoéw osobowych, ten wzrost wynosi o 12,8%.

Samochody ci¢zarowe (powyzej 3,5 t.) w 2016 roku wynosity 21,5 (tys.). W
poréwnaniu z rokiem 2015 jak wida¢ w tabeli 25 jest odnotowany niewielki spadek
rejestracji pojazdow ciezarowe (powyzej 3,5 t.). Ten spadek wynosi o nie wielkie

4%.
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W Polsce pobudowano i oddano do uzyciu na koniec roku 2016 taczna ilos¢
drog 390,8 kilometrow. Z tych autostrad pobudowano 163,1 kilometra nowych
drog. Drog ekspresowych pobudowano 227,7 kilometréw na koniec 2016 roku.
Poréwnujac z rokiem 2015 liczba pobudowanych nowych drég byta mniej o 1435,8
kilometréw. Autostrad w 2016 roku pobudowano i oddano do uzytku mnie o 543,6
kilometry. Drég ekspresowych oddano do uzytku na 607,4 kilometry miej od roku
poprzedniego. Oprocz oddanych do uzytku drog, w budowie znajdowato si¢ na

koniec 2016 roku kolejne 653,1 kilometry drog ekspresowych.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2017
Osobowe 445,6 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 26,5 (tys.)
Pobudowano nowych drog 179,9 (km.)
Autostrad 37,5 (km.)
Drdg ekspresowych 142,2 (km.)

Tabela 26. Elementy transportu drogowego w 2017 roku

Zrodlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

W roku 2017 Liczba zarejestrowanych pojazdow osobowych wynosita 445,6
(tys.). Najpopularniejsza marka w Polsce byta Skoda. W poréwnaniu do roku
poprzedniego jest to wickszy wynik zarejestrowanych pojazdéw osobowych od
roku 2016. Wzrost rejestracji pojazdéw osobowych wynidst o 11,3% w 2017 roku.

Samochodow Ci¢zarowe (powyzej 3,5 t.) w 2017 roku bylo zarejestrowano
26,5 (tys.). Ten wynik jest wyzszy od roku poprzedniego. W poroéwnaniu z rokiem
2016 liczba rejestrowanych samochodow cigzarowych (powyzej 3,5 t.) wzrosta o
23%.

W Polsce pobudowano na koniec roku 2017 tgcznie 179,9 kilometréw drog
szybkiego ruchu. Autostrad pobudowano 37,5 kilometrow, a drog ekspresowych
142,2 kilometréw. Porownujac z rokiem 2016 byto oddano mniej drég szybkiego

ruchu niz w roku poprzednim, bo wigkszos$¢ znajdowata si¢ jeszcze w budowie.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2018
Osobowe 532 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 29,8 (tys.)
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Pobudowano nowych drog 317,7 (km.)
Autostrad 102,6 (km.)
Drdg ekspresowych 215,1 (km.)

Tabela 27. Elementy transportu drogowego w 2018 roku
Zrodlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

Zarejestrowanych samochodéw osobowych w 2018 roku wynosito 532 (tys.).
W poréwnaniu do roku 2017 jest to wyzszy wynik, ktérego wzrost wynosi o 19,5%.
Rowniez mozemy zauwazy¢, ze byt to trzeci rekordowy wynik za te analizowane
okresy lat.

Liczba zarejestrowanych samochodéw ci¢zarowych (powyzej 3,5 t.) w 2018
roku wynosita 29,8 (tys.). 2018 rok byt tez rokiem rekordowym od poprzednich w
rejestracji pojazdéw ciezarowych (powyzej 3,5 t.). Najwiecej nowych cigzarowek
zarejestrowano w wojewodztwie mazowieckim. Najpopularniejsza marka
pojazdéw ci¢zarowych byla MAN. W poréwnaniu z rokiem 2017 liczba
rejestrowanych pojazdow ci¢zarowych (powyzej 3,5 t.) w zrosta 0 12,5%.

Nowych odcinkéow drog szybkiego ruchu na koniec 2018 roku byto oddano
do uzytku 317,7 kilometrow co jest wigksze od roku poprzedniego o 137,8
kilometréw drég szybkiego ruchu. Autostrad tez oddano wigcej do uzytku niz w
roku poprzednim 2017 wiecej o 65,1 kilometrow. Drog ekspresowych tak samo
oddano wiecej do uzytku w 2018 roku, wigcej o 72,9 kilometréw drog
ekspresowych. Na tamten moment w budowie znajdowato si¢ woéwczas 506,9 km

kolejnych drég szybkiego ruchu. Z tych autostrad 231,9 1 drog ekspresowych 275

kilometrow.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2019
Osobowe 555,6 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 28,3 (tys.)
Pobudowano nowych drog 1080,2 (km.)
Autostrad 244,1 (km.)
Drog ekspresowych 836,1 (km.)

Tabela 28. Elementy transportu drogowego w 2019 roku
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Zrodlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

Liczba zarejestrowanych pojazdow osobowych w roku 2019 wynosita 555,6
(tys.) jak wida¢ w tabeli 28. Porownujac z rokiem poprzednim ten wynik jest
wyzszy o 4,5%. Warto rdwniez wspomnie¢, ze rok 2019 byt rekordowym rokiem
pod wzgledem liczby zarejestrowanych nowych samochodéw osobowych w
Polsce. Najpopularniejsza marka w Polsce byta Skoda.

Liczba zarejestrowanych samochodéw cigzarowych (powyzej 3,5 t.) w 2019
roku wynosita 28,3 (tys.). Mozemy zauwazy¢ niewielki spadek rejestracji
samochodow cigzarowych (powyzej 3,5 t.) w 2019 roku. Ten spadek wynosi o0 5%.
Mimo tego spadku, 2019 rok byt dla polskiego rynku ciezarowek szostym z kolei
rokiem wzrostu.

W ciagu roku 2019 oddano do uzytku 1080,2 kilometréw nowych drog
szybkiego ruchu. Autostrad 244,1 kilometréw oraz drég ekspresowych 836,1
kilometréw nowych drog oddano do uzytku. Te wskazniki sg wigksze od
poprzednich trzech lat bo wigkszos¢ tych drog byta w budowie. Poréwnujac z
rokiem 2018 liczba kilometrow oddanych do uzycia drog szybkiego ruch wzrosta
0 762,5 kilometrow. Liczba kilometrow autostrad oddanych do uzycia wzrosta o

141,5 kilometréw. Wigcej bylo oddano do uzycia drog ekspresowych 621

kilometrow.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2020
Osobowe 428,3 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 20,6 (tys.)
Pobudowano nowych drog 385,1 (km.)
Autostrad 205,7 (km.)
Drég ekspresowych 179,4 (km.)

Tabela 29. Elementy transportu drogowego w 2020 roku

Zrodlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).
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Liczba zarejestrowanych pojazdéw osobowych w Polsce w roku 2020
wynosita 428,3 (tys.) mozemy to zobaczy¢ w tabeli 29, ktéra jest umieszczona
powyzej. Byla to liczba o 23% nizsza niz w 2019 roku, spadek ten byt
spowodowany pandemig COVID-19, ktora negatywnie wplyn¢ta na produkcje 1
sprzedaz samochodow. Najpopularniejszag marka samochodow w Polsce w 2020
roku byta Skoda.

Liczba zarejestrowanych samochodéw cigzarowych (powyzej 3,5 t.) w 2020
roku wynosita 20,6 (tys.). Byt to spadek o 27% w porownaniu do 2019 roku, kiedy
to zarejestrowano 28,3 (tys.) pojazdéw cigzarowych (powyzej 3,5 t.). Spadek ten
byl spowodowany pandemia COVID-19, ktora negatywnie wptyneta na globalng
gospodarke, w tym na sektor transportu. Mimo tego, Polska pozostata jednym z
najwiekszych rynkow cigzarowek w Europie.

Na koniec 2020 roku taczna dhugos¢ drog szybkiego ruchu w Polsce wynosita
4 173,8 kilometrow. W ciggu tego roku oddano do uzytku 385,1 kilometrow
nowych drog, z czego autostrad 205,7 oraz drog ekspresowych 179,4 kilometréw
oddano do uzytku. W porownaniu z rokiem poprzednim te dane sg zmniejszyty. Bo

w 2020 roku nadal trwata budowa 1 083,7 kilometrow drog szybkiego ruchu.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2021
Osobowe 446,6 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 32,7 (tys.)
Pobudowano nowych drog 385 (km.)
Autostrad 100 (km.)
Drog ekspresowych 285 (km.)

Tabela 30. Elementy transportu drogowego w 2021 roku

Zrédlo: Opracowanie wlasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

Liczba zarejestrowanych pojazdéw osobowych w Polsce w roku 2021
wynosita 446,6 (tys.). W poréwnaniu do poprzedniego roku 2020 jest to wzrost o
4,3%. Najpopularniejsza marka w Polsce bytla Toyota. Ten wzrost byt
spowodowany tym, ze pandemig COVID-19 juz do niej wszyscy przyzwyczaity
byty robione rézne wakcyny i w 2021 roku ta pandemia szta na spad co

spowodowato odnowieniu pracy firm w normalny sposob.
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Liczba zarejestrowanych samochodéw ciezarowych (powyzej 3,5 t.) w 2021
roku wynosita 32,7 (tys.). Byt to rekordowy wynik, oznaczajacy wzrost o 58,1% w
stosunku do 2020 roku. Wzrost ten byt spowodowany m.in. odtozonym popytem z
2020 roku (kiedy pandemia COVID-19 spowolnita inwestycje), poprawa sytuacji
gospodarczej oraz rozwijajacym si¢ rynkiem e-commerce.

Na koniec 2021 roku w Polsce oddano do uzytku ponad 385 km nowych drég
szybkiego ruchu, w tym autostrad okoto 100 kilometrow oraz drog ekspresowych
okoto 285 kilometrow oddano do uzytku. W poréwnaniu z rokiem 2021 prawie tyle
samo jak w roku poprzednim oddano do uzytku drog szybkiego ruchu. Autostrad
oddano do uzytku troch¢ mniej o 105,7 kilometréw. Takze drég ekspresowych

oddano do uzytku 0 105,6 kilometrow wigcej niz w roku poprzednim.

Elementy transportu drogowego Dane/rok 2022
Osobowe 419,7 (tys.)
Ciezarowe (powyzej 3,5 t.) 34,9 (tys.)
Pobudowano nowych drog 322 (km.)
Autostrad 179,8 (km.)
Drdg ekspresowych 142,2 (km.)

Tabela 31. Elementy transportu drogowego w 2022 roku

Zrodlo: Opracowanie whasne wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego
oraz raportow rocznych,
https://stat.gov.pl/wyszukiwarka/?query=tag:transport+drogowy#!/strona-1;
(dostep od: 20.04.2024).

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w roku 2022 wynosita
419,7 (tys.) jak to wida¢ w tabeli 31. Porownujac z rokiem poprzednim 2020
mozemy zauwazy¢ spadek rejestracji pojazdow osobowych o @ 6%.
Najpopularniejszg marka w Polsce byta Toyota.

Samochody cigzarowe (powyzej 3,5 t.) ich byto zarejestrowano w 2022 roku
34,9 (tys.). Porownujac do roku poprzedniego doktadnie wida¢ z tabel, ktore
umieszczone powyzej, ze 2022 roku wystapil niewielki wzrost rejestracji pojazdow
cigzarowych (powyzej 3,5 t.). Ten wzrost wynosit o 6,8%.

Na koniec 2022 roku w Polsce oddano do uzytku 322 kilometréw nowych
drog szybkiego ruchu. Byt to wynik nieco gorszy niz w 2021 roku, kiedy oddano
385 kilometrow nowych drog. Tak samo drog ekspresowych oddano mniej na 142,8

kilometréw niz w roku poprzednim. Autostrad oddano do uzytku wiecej o prawie
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80 kilometrow. Mimo tego, 322 kilometry nowych tras to wciaz spory sukces, a
sie¢ drog szybkiego ruchu w Polsce liczyto na rok 2022 4887 kilometrow, z czego
blisko 1800 kilometréow to autostrady, a ponad 3087 kilometrow to drogi
ekspresowe.

Podsumowujac badany okres w latach 2010-2022 nastapil dynamiczny
rozw6j transportu drogowego w Polsce. Obserwowano wzrost liczby
rejestrowanych pojazdow, a takze rozbudowe infrastruktury drogowej. Rozwoj ten
mial zaréwno pozytywne, jak 1 negatywne skutki dla polskiej gospodarki i
spoteczenstwa.

Rejestracja pojazdow osobowych w analizowanym okresie liczba
rejestrowanych samochodéw osobowych wykazuje znaczng zmienno$¢. Po
wzrostach w latach 2010-2014, nastapit spadek w latach 2015-2020, a nastepnie
ponowny wzrost w latach 2021-2022.

Rejestracja samochodéw cigzarowych powyzej 3,5 t. rosta w latach 2010-
2012, nastepnie nastgpit spadek w latach 2013-2015, a w kolejnych latach wzrost z
niewielkim spadkiem w 2020 roku. Wszystkie te zmiany w roscie i spadku
rejestracji pojazdow sa zwigzane z czynnikami zewnetrznymi w Panstwie np.
wzrost bezrobocia lub spadek lub pandemia COVID-19.

Infrastruktura transportu drogowego w Polsce. W analizowanym okresie lat
2010-2022 nastgpit dynamiczny rozw¢j infrastruktury drogowej w Polsce.
Dhugos$¢ nowo wybudowanych drog rosta w wigkszosci lat, z wyjatkiem roku
2015.

W 2015 roku byto pobudowano i od dano do uzycia wigkszos¢ drog
ekspresowych jak i autostrad dla tego 2015 rok byl wyr6zniajacy poprzez inne
lata. Szczegolnie intensywny byt rozwdj autostrad, ktorych dlugo$¢ wzrosta z
14,5 tys. km w 2010 roku do 179,8 tys. km w 2022 roku. Dlugo$¢ drog
ekspresowych rowniez znaczaco si¢ zwigkszyla, z 118,4 tys. km w 2010 roku do
285 tys. km w 2021 roku.

Whioskujac wzrost liczby rejestrowanych pojazdéw, szczegolnie
samochodoéw osobowych, oraz rozbudowa infrastruktury drogowej miaty istotny
wplyw na rozwdj transportu drogowego w Polsce. Wzrosta mobilnos¢ ludnosci,

zwiekszyt si¢ wolumen przewozéw drogowych, a takze nastgpita poprawa
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komfortu i bezpieczenstwa podrozy. Nalezy jednak rowniez zwroci¢ uwage na
negatywne skutki rozwoju transportu drogowego, takie jak:
e zanieczyszczenie powietrza;

e hatas i korki uliczne.

Zrobilem analize dla transportu drogowego dla wojewddztwa Lubelskiego.
Wojewodztwo lubelskie dysponuje rozbudowang siecig transportowa, w ktorej
kluczowa rol¢ odgrywa transport drogowy. Zapewnia on mieszkancom regionu
mobilnos¢, umozliwiajac im przemieszczanie si¢ do pracy, szkot, placowek
medycznych 1 innych miejsc. W ostatnich latach sektor ten przeszedt znaczace
zmiany, ukierunkowane na poprawe komfortu, bezpieczenstwa i1 efektywnosci
podrozy.

Dla transportu drogowego duzo bylo zrobiono przez ostatnie lata. Obecnie
dtugos¢ sieci drogowej w wojewddztwie lubelskim siega okoto 37 700 km. W
ostatnich latach zrealizowano szereg inwestycji w nowe drogi ekspresowe 1
autostrady, S19 Lublin — Rzeszo6w oraz A4 Wroctaw — Lublin. Nowe trasy sa
szersze, bezpieczniejsze 1 bardziej komfortowe w poréwnaniu do starszych drog.
Roéwnolegle prowadzona jest modernizacja istniejacej infrastruktury, obejmujaca
poszerzanie drég, wymiane¢ nawierzchni oraz budowe chodnikéw 1 $ciezek
rowerowych. W wielu miejscowos$ciach wprowadzono rowniez strefy ograniczonej
predkosci, majace na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Oproécz transportu indywidualnego, w wojewodztwie lubelskim rozwija si¢
roOwniez transport publiczny. Dostepne sg autobusy i pociagi kursujace na wielu
trasach, zapewniajac mieszkancom dogodne potaczenia z  rdéznymi
miejscowosciami. Promuje si¢ rowniez alternatywne formy mobilnosci, takie jak
carpooling i bikesharing, czyli wspotdzielenie samochodow i rowerow.

Transport drogowy posiada szereg zalet, czynigcych go atrakcyjnym dla
wielu uzytkownikow. Jest on czgsto bardziej elastyczny i szybszy w pordwnaniu
do transportu kolejowego, zwiaszcza na krotkich dystansach i w przypadku
transportu towarow bezposrednio do odbiorcy. Z drugiej strony, koszty eksploatacji
pojazdéw 1 infrastruktury drogowej moga by¢ wyzsze niz w przypadku transportu
kolejowego, szczegolnie w kontekscie rosnacych cen paliwa i1 kosztow utrzymania

drog. Infrastruktura transportu drogowego moze by¢ tatwiejsza do rozbudowy i
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modernizacji ze wzgledu na elastyczno$¢ technologiczng i budzetowg. Nalezy
réwniez zwroci¢ uwage na negatywny wplyw transportu drogowego na srodowisko
naturalne. Generuje on wigksza emisj¢ gazéw cieplarnianych i1 zanieczyszczen
powietrza niz transport kolejowy, co przyczynia si¢ do zmian klimatu i pogorszenia
jakosci powietrza.

W zakresie transportu drogowego jeszcze trzeba zrobi¢ w wojewddztwie
lubelskim:

e Budowa nowych drog ekspresowych 1 autostrad: nadal istnieje
potrzeba budowy nowych drog ekspresowych 1 autostrad, aby
poprawi¢ ptynnos¢ ruchu i skréci¢ czas podrozys;

e Modernizacja istniejacych drog: Nalezy kontynuowa¢ modernizacje
istniejgcych drég, aby poprawic ich stan techniczny i bezpieczenstwo;

e Wprowadzenie stref ograniczonej predkosci: Nalezy wprowadzié
strefy ograniczonej predkosci w kolejnych miejscowosciach, aby
poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego;

e Rozwo0j transportu publicznego: Nalezy dalej rozwija¢ transport
publiczny, aby zmniejszy¢ liczb¢ samochodéw na drogach;

e Promowanie carpoolingu i bikesharingu: Nalezy dalej promowac
carpooling i bikesharing, aby zmniejszy¢ emisj¢ spalin i korki na

drogach.

Oprécz tego wszystkiego co wymienitem powyze] w wojewodztwie
lubelskim nalezy réwniez inwestowa¢ w technologie niskoemisyjne, takie jak:
e zakup pociagow elektrycznych i autobuséw hybrydowych;
e budowg infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych;
e rozbudowa systemdéw inteligentnego transportu, optymalizujgcych

ruch drogowy i1 zmniejszajacych emisje spalin.

Podsumowujac transport drogowy w wojewddztwie lubelskim odgrywa
kluczowa rolg w gospodarce 1 zyciu codziennym mieszkancow. W ostatnich latach
sektor ten przeszedt znaczace zmiany, ukierunkowane na poprawe komfortu,
bezpieczenstwa i efektywnosci podrdzy. W przysztosci transport drogowy w

wojewodztwie lubelskim bedzie musiat sta¢ si¢ bardziej zrownowazony i przyjazny
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dla $rodowiska. Konieczne jest dalsze rozwijanie transportu publicznego,
promowanie alternatywnych form mobilnosci oraz inwestowanie w technologie
niskoemisyjne. Istotne jest réwniez racjonalne gospodarowanie infrastrukturg
drogowa 1 wdrazanie rozwigzan inteligentnych systemoéw transportowych, ktore

pozwola na optymalizacje¢ ruchu i ograniczenie korkdw.

Z.akonczenie

Tematem mojej pracy magisterskiej jest ,,Geneza i1 rozwdj transportu
kolejowego 1 drogowego w Polsce w latach 2000 — 2022”. Praca ta zawiera
szczegdtowq analiz¢ dwoch kluczowych sektorow transportu w Polsce w okresie
od 2000 do 2022 roku, opierajac si¢ na danych pochodzacych z réznorodnych
sprawozdan. Wykorzystane w niej informacje obejmujg zaréwno transport
kolejowy, jak i drogowy, co pozwala na pelne zrozumienie zmian i rozwoju, jakie
zaszty w obu tych obszarach.

Analiza genezy i1 rozwoju transportu kolejowego i drogowego w Polsce w
latach 2000 — 2022 ukazuje istotne zmiany i postepy, jakie zaszty w obu galeziach
transportu. Transformacja infrastruktury, wzrost inwestycji oraz poprawa jakos$ci
ustug to elementy, ktore przyczynity si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci i
efektywnosci transportu w Polsce. Jednakze, pomimo tych postgpow, istnieje
jeszcze wiele obszarow wymagajacych dalszej optymalizacji i modernizacji.

Oba sektory kolejowy 1 drogowy maja swoje unikalne zalety, ktore mozna
wykorzysta¢ w ramach komplementarnego podejscia do transportu. Kluczowe
znaczenie ma integracja systemow transportowych w celu stworzenia synergii,
ktora zwiekszy ogdlng efektywnos¢ przewozow towarowych i pasazerskich.

W analizie transportu kolejowego zwrdcono uwage na modernizacje
infrastruktury kolejowej, w tym rozbudowe i unowocze$nienie linii kolejowych,
modernizacj¢ dworcoéw, a takze rozwoj taboru kolejowego. W przypadku transportu
drogowego, analiza obejmowata rozwoj sieci drog ekspresowych i1 autostrad, a
takze modernizacj¢ istniejacych tras. W pracy zostata réwniez przedstawiona
krotka analiza transportu kolejowego i drogowego w wojewodztwie lubelskim. W
analizie dla wojewddztwa lubelskiego oméwiono obecny stan infrastruktury

transportowe] oraz zidentyfikowano glowne wyzwania 1 obszary wymagajace
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poprawy. Przedstawiono takze konkretne rekomendacje dotyczace dziatan, ktore
moglyby przyczyni¢ si¢ do dalszego rozwoju 1 optymalizacji systemu
transportowego w regionie. Wskazano na konieczno$¢ modernizacji istniejacych
linii kolejowych, budowy nowych odcinkéw drég oraz rozwéj terminali
intermodalnych, ktore moga zwigkszy¢ efektywnos¢ 1 konkurencyjno$¢ transportu
w  wojewodztwie. Ponadto, zaproponowano inwestycje w technologie
inteligentnych systemow transportowych oraz dziatania na rzecz zrownowazonego

rozwoju, takie jak wsparcie dla transportu publicznego 1 infrastruktury rowerowe;.

Moja rekomendacja dla polepszenia infrastruktury transportu kolejowego 1
drogowego w Polsce bedzie. W przypadku transportu kolejowego konieczne jest
kontynuowanie inwestycji w modernizacj¢ i rozbudowe infrastruktury zaréwno
kolejowej, jak i drogowej. W przypadku kolei, nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage
na modernizacj¢ toréw, zwigkszenie przepustowosci oraz poprawe infrastruktury
dworcowej. Modernizacja torow jest niezb¢dna, aby dostosowac je do wymagan
nowoczesnych pociggow, co pozwoli na zwiekszenie predkosci 1 komfortu
podrézy. Zwickszenie przepustowosci jest kluczowe, aby skroci¢ czas przejazdu i
zmniejszy¢ opdznienia, co przyczyni si¢ do wzrostu atrakcyjnosci kolei jako srodka
transportu. Poprawa infrastruktury dworcowej obejmuje nie tylko modernizacje
budynkow i1 peronow, ale takze udogodnienia dla pasazerow, takie jak dostepnosc¢
dla 0s6b niepetnosprawnych, rozbudowa parkingéw oraz lepsza integracja z innymi
srodkami transportu.

Dla transportu drogowego, priorytetem powinna by¢ budowa nowych drog
oraz modernizacja istniejacych, zwlaszcza kluczowych tras miedzynarodowych.
Nowe drogi sg niezbgdne, aby zaspokoi¢ rosngce zapotrzebowanie na transport oraz
poprawi¢ potaczenia migdzy regionami, co wspiera rozwoj gospodarczy.
Modernizacja istniejacych drég, szczegdlnie tych o strategicznym znaczeniu,
przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa na drogach, zmniejszenia korkow
oraz obnizenia kosztow transportu. Wazne jest réwniez inwestowanie w
infrastrukture towarzyszaca, taka jak mosty, tunele 1 wezly komunikacyjne, ktore
sa integralng czgs$cig sieci drogowej. Nie mozna zapominac o roli zrOwnowazonego

rozwoju w inwestycjach infrastrukturalnych. Obejmuje to promowanie transportu
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publicznego, rozwdj infrastruktury rowerowej oraz wsparcie dla ekologicznych
rozwigzan, takich jak pojazdy elektryczne. Inwestycje w te obszary przyczynig si¢
do redukcji emisji gazoéw cieplarnianych, poprawy jako$ci powietrza oraz ogolnej
poprawy jakosci zycia mieszkancow. Warto rowniez inwestowa¢ w technologie
inteligentnych miast, ktore wykorzystujag nowoczesne rozwigzania informatyczne
do zarzadzania infrastruktura i ruchem, co pozwala na bardziej efektywne i
zrbwnowazone wykorzystanie zasobow.

Intensyfikacja wspotpracy z Ukraing w zakresie transportu moze przynies¢
obopdlne  korzy$ci. Rozbudowa infrastruktury kolejowej na trasach
transgranicznych oraz optymalizacja przej$¢ granicznych zwigkszg przeptyw
towarow 1 usprawnig handel miedzynarodowy. Wspolne projekty i inicjatywy, takie
jak korytarze transportowe, mogg znacznie poprawi¢ efektywnos¢ przewozow na
linii Polska-Ukraina. Korytarze te, bedace zintegrowanymi trasami dla réznych
srodkow transportu, moga przyczyni¢ si¢ do szybszego i bardziej efektywnego
przemieszczania towarOw przez granice, jednoczesnie zmniejszajac obcigzenie na
poszczegbdlnych odcinkach sieci transportowe;.

Takze rozwoju centrow logistycznych, ktore lacza transport kolejowy z
drogowym, moze znaczaco poprawi¢ efektywnos¢ transportu towarowego. Rozwoj
terminali intermodalnych umozliwi ptynne przetadunki i skroci czas transportu, co
jest szczegolnie istotne w kontek$cie wymiany handlowej pomigdzy Polska a
Ukraing. Centra logistyczne, ktére integruja roézne rodzaje transportu, beda
kluczowe dla optymalizacji tanicucha dostaw, redukcji kosztéw logistycznych oraz
minimalizacji wptywu na $rodowisko poprzez bardziej efektywne wykorzystanie
istniejgcej infrastruktury. Waznym aspektem wspotpracy polsko-ukrainskiej w
zakresie transportu jest takze harmonizacja standardéw 1 procedur celnych, co
pozwoli na szybsze i bardziej efektywne przekraczanie granic. Wspolne szkolenia
1 wymiana doswiadczen pomiedzy stuzbami celnymi obu krajéw moga przyczynié
si¢ do usprawnienia procesow kontrolnych i minimalizacji op6znien. Ponadto,
inwestycje w infrastrukturge IT wspierajaca procedury celne moga przyspieszy¢
procesy odprawy i1 zwigkszy¢ transparentno$¢ operacji.

Podsumowujac, rozwoj intermodalno$ci 1 wspotpraca z Ukraing w zakresie

transportu towarowego to strategiczne dzialania, ktore moga przynie$¢ znaczace
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korzysci ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne dla obu krajéow. Inwestycje w
infrastrukture, technologie oraz harmonizacje¢ procedur sa kluczowe dla petnego
wykorzystania potencjatu, jaki niesie ze sobg intermodalno$¢ w transporcie

towarowym.
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